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Krajsky ufad Jihomoravského kraje

Odbor uzemniho planovani a stavebniho fadu
Zerotinovo namésti 3/5

601 82 BRNO

Podatelé:

1) Ekologicky pravni servis, o. s.
Ptibénicka 1908, 390 01 Tébor, adresa pro dorucovani Dvotrdkova 13, 602 00 Brno

2) Obcané za ochranu kvality bydleni a Zivotniho prostiedi v Troubsku, o. s.
Hodakova 27, 664 41 Troubsko

3) Obcané za ochranu kvality bydleni v Brné-Knini¢kach, Rozdrojovicich a Jinacovicich
U luhu 23, 635 00 Brno

4) Nova Ves proti pritahu obci a R52, o. s.
Nova Ves 138, 691 23 Pohotelice

5) 0.s. OBCHVAT,
Stojanova 7,669 02 Znojmo

6) Obcané za ochranu kvality bydleni v Brné—Bosonohach, o. s.
Hosticka 95, 642 00 Brno-Bosonohy

7) Obcané brnénské aglomerace proti dalni¢nim pratahim svym méstem, o. s.
Rozdrojovice 321, 664 34 Rozdrojovice

8) Za ochranu Zivotniho prosttedi v Ponétovicich, o. s.
Ponétovice 63, 664 51 Slapanice u Brna

9) Déti Zemé - Klub za udrzitelnou dopravu, 0. S.
Cejl 48/50, 602 00 Brno

10) Cesky a Slovensky dopravni klub, 0. s.
Cejl 48/50, 602 00 Brno

11) Obcané Brna proti stavbé¢ rychlostni komunikace R43 v trase Kutim — Troubsko, o. s.
Opélkova 16, 635 00 Brno-Bystrc

12) Obc¢ané za ochranu a rozvoj zdravého bydleni v JinaCovicich a okoli, 0. S.
Jinacovice 213, 664 34 JinaCovice

eps brno eps tabor

Dvoi4kova 13, 602 00 Brno Pifbénicka 1908, 390 01 Tabor
Tel.: +420 545 575 229 Tel.: +420 381253 904

Fax: +420 542213 373 Fax: +420 381253 910

1C: 653 414 90 WNW.eps.cz



(59 EKOLOGICKY PRAVNI SERVIS

13) Sdruzeni vlastnikt pozemki na Gruntech, o. s.
Za Skolou 230, 664 51 Slapanice u Brna

14) Ceska spole¢nost ornitologicka — Jihomoravska pobocka, o. s.
Lidicka 25/27, 602 00 Brno

15) Cisté glapanice,vo. S.
Jizni 117/4, 664 51 Slapanice u Brna

16) Za cisté a klidné Modfice, o. s.
U Hfisté 831, 664 42 Modtice

17) Zelené Podluzi, o. s.
Zerotinova 15, 690 02 Bieclav

18. 4. 2011

Spole¢né pripominky obcanskych sdruZeni ke 2. navrhu Zasad uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje

Dle ust. § 39 odst. 2 zdkona ¢. 183/2006 Sb., o Gzemnim pldnovani a stavebnim fadu (dale jen
»stavebni zdkon®), v platném znéni (stavebni zdkon), uplatiiuji vySe uvedeni podatelé nésledujici
pfipominky:

1) Navrh Zasad tizemniho rozvoje (déle jen ZUR JMK) v predkladané verzi nelze piijmout, nebot
je zpracovan nelplné, tendencné a nevyvazené (a tedy v rozporu s cili a koly uzemniho planovani
dle ust. § 18 a § 19 stavebniho zakona). Pozadujeme proto jeho piepracovani a doplnéni v duchu
dalSich pfipominek uvedenych niZe. Po potifebnych Upravach pozadujeme opakovéani vefejného
projedndni.

2) ZUR JMK jsou koncepénim materidlem, ktery ma vyhodnotit mozna (a realné v avahu
pfichazejici) variantni feSeni jednotlivych zamért a také moZzné variantni feSeni koncepce celého
systému dopravy v JMK, jsou-li k dispozici. ZUR JMK ve skute¢nosti nevyhodnocuji to, co by
vyhodnocovat mély — napt. zcela chybi komplexni vyhodnoceni/porovnani mozZnych variantnich
feSeni dalniéni sité¢ v JMK (koncepce prosazovana krajem versus koncepce dle studie ing. Strnada)
¢i vyhodnoceni nejvhodnéjsiho silniéniho spojeni Brna s Vidni (varianta ptes Mikulov versus
varianta pfes Bfeclav). V prvnim pfipad¢ je Studie ing. Strnada jen stru¢né¢ zminéna v Casti
Odtivodnéni (str. 23 a nasl.), avSak komplexni vyhodnoceni vcetné aspektli dopravnich,
environmentalnich a socio-ekonomickych zcela chybi (mélo byt provedeno v ramci SEA, popft. 1 v
HIA). V druhém piipadé pak ZUR JMK posuzuji zvIast varianty R52 (varianty pfes Mikulov) a
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zvlast varianty R55 (varianty pies Bieclav) namisto toho, aby byly tyto varianty koncepcné
posouzeny navzajem. Nové vyhodnoceni variant R52 prakticky opakuje proces EIA, navic
s paradoxnim vysledkem, Ze varianta prosazovani Reditelstvim silnic a dalnic a politickou
reprezentaci JMK byla vyhodnocena jako mirn€ horsi nez varianta ,,Alternativni zapadni“. Tato
skutecnost ovSem nic neméni na tom, Ze nebyly vyhodnoceny varianty silni¢niho spojeni Brna
S Vidni, na coz jiz difive upozornoval vefejny ochrance prav, Nejvyssi kontrolni tfad, Evropska
komise ¢i Nejvyssi spravni soud, ktery z diivodu neposouzeni variant zrusil UP VUC Bieclavsko,
ktery silnici R52 obsahoval.

3) Zejména z &asti Odaivodnéni ZUR JMK, ktera pojednava o koncepénich variantach rozvoje
dopravni infrastruktury v JMK (str. 19 a nasl. Odivodnéni), je zfejmé Gcelové znevyhodinovani
varianty ,Alternativni. Uz samotnd varianta prosazovana zpracovatelem, pofizovatelem a
Jihomoravskym krajem je nazvéana jako ,,Optimalni®, a neodiivodnéné tak vytvaii zdani vhodnosti,
prestoze viibec optimalni neni, na coz upozoriiuji i nékteré ¢asti SEA k ZUR JMK a zejména HIA
(problémova mista s vyraznou kumulaci zamérti). Naopak tato ,varianta® je pfedimenzovand,
s velmi vyznamnymi dopady na vefejné zdravi a zivotni prostfedi a také z hlediska narokti na
financovani tak naro¢nd, Ze je minimalné ve sttednédobém Casovém horizontu neralizovatelna.
Oddaleni realizace jakékoliv varianty patetni silni¢ni sit¢ JMK znamend konzervovani soucasného
nevyhovujiciho stavu v nékterych lokalitach (napt. okoli D1, centrum Brna).

4) Kvili neposouzeni variant silni¢niho spojeni Brna s Vidni (viz pfedchozi ptipominky) jsou ZUR
JMK v rozporu s Politikou tzemniho rozvoje CR (dale jen ,,PUR 2008“). Piestoze PUR 2008
obsahuje v ¢lanku (106) vymezeny zamér R52 (str. 54), divodova zprava k PUR 2008 (ktera je
soucasti PUR 2008) na str. 102 uvadi, e ,, Vyse uvedené usneseni viddy uklada pro kazdy rozvojovy
zdmér provéreni a vyhodnoceni variant, vyplyvajicich z tohoto usneseni vidady, je nutno v PUR CR
2008 zachovat ta Feseni, kterd jsou stanovena V jinych platnych dokumentech (napi. u R52 — UPN
VUC Breclavsko).* S ptihlédnutim udalostem, které se staly po pfijeti PUR 2008 v 1ét& roku 2009 je
zapotiebi konstatovat, ze k provéfeni a vyhodnoceni variant silni¢niho spojeni Brna s Vidni
procesem SEA nikdy nedoslo a zaroveit UP VUC Bieclavska byl zrusen soudem kvilli rozporu se
zdkony. Zamér R52 tak v PUR ztraci jakoukoliv oporu, a proto ho neni mozné ani vymezovat
vZUR JMK, pokud v nich zarovei nebude tento zAmér navzajem porovnan s alternativnim
spojenim pies Breclav.

5) Kromé uvedeného podatel upozoriiuje na usneseni Nejvyssiho spravniho soudu €. j. 9 Ao 3/2009 -
59, ve kterém soud uvadi, ze: ,,Zdvaznost v Politice obecné vyjadrenych zamérii pro porizovani, a
vydavani zasad uzemniho rozvoje, uzemnich a regulacnich planit a pro rozhodovani v uzemi ovsem
neznamend a ani znamenat nemiize, ze by kraje pri porizovani zasad uzemniho rozvoje automaticky
prevzaly do svych planii realizaci v Politice obsazZenych zamérii, a to bez dalsiho hodnoceni jejich
dopadii ¢i zvazZovani moznych variant. Takovy postup by byl v rozporu se zvidstnimi pravnimi
predpisy jako je zdkon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani viivii na Zivotni prostredi, nebo zdkon C.
114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, pripadné zminéna SEA smérnice komunitarniho prava.
Zavaznost obecné formulovanych zaméru Politiky pro uzemné planovaci dokumentaci je nutno
vylozZit jako zavaznost prislusnych uzemnich organii prevzit do uzemné planovaci dokumentace
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viadou Ceské republiky schvdleny koncepcni zamér tizemniho rozvoje na celostatni ¢i mezindrodni
urovni, nikoli faktickou realizaci tohoto zameéru. Pokud by obecné zaméry vyjadrené v Politice samy
0 sobé, bez ohledu na jejich obsahové vymezeni znamenaly pro prislusné vuzemni organy povinnost
automatické realizace, postradal by zpiisob, jakym je ve stavebnim zdkoné upraven proces
schvalovani zasad izemniho rozvoje, vizemniho planu ¢i regulacniho planu, smysl.“ 1 s ohledem na
uvedené proto mélo byt v ZUR JMK provedeno vyhodnoceni variant silni¢niho spojeni Brna
S Vidni, jak je uvedeno vySe v namitce €. 2.

6) Pozadujeme, aby ZUR JMK byly doplnény o komplexni vyhodnoceni riiznych koncepénich
feSeni dalni¢ni sit¢ v JMK (tedy sit¢ dalnic a rychlostnich silnic) a rovnéz o vyhodnoceni
variantnich feSeni silni¢niho spojeni Brna s Vidni s pfihlédnutim ke vSem dostupnym pokladim a
studiim, které jsou k dané problematice k dispozici (véetné kontrolnich zavéra NKU &i rozhodnuti
Nejvyssiho spravniho soudu ve véci UP VUC Bieclavsko). Toto vyhodnoceni musi byt obsazeno
v Casti III —~Vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj izemi a musi byt do n&j zahrnuty i vedlejsi
efekty jednotlivych zamért (napf. pfi uvazovani spojeni Brna s Vidni pomoci R52 je zapotiebi
pocitat téz s vybudovanim dvoupruhového obchvatu Bfeclavi, véetné jeho dopadii na Zivotni
prostfedi a ekonomické zatézi pro vetejny rozpocet, apod.). Do hodnoceni museji byt zahrnuty §irsi
dopravni vztahy v izemi a také musi byt vyhodnocena socio-ekonomicka a environmentalni stranka
navrhovaného (komplexniho) feSeni (pfedstavené ZUR JMK se omezuji pouze na ,,vyhodnoceni
dil¢ich dopravnich staveb a jejich funkci nikoli komplexniho feSent).

7) Podatelé namitaji, ze v ZUR JMK je prosazovano takové feseni rychlostnich silnic, které si
vyzadd nepfiméfené¢ vysoké financni ndklady. Tyto prostfedky pfitom nemusi byt ani ve
sttednédobém horizontu k dispozici, ¢imZz se krajem navrhované ,feSeni“ snadno stane
dopravné nevhodnym a neicinnym za soucasného vynaloZeni velkych nakladu. S ohledem na
mnoZstvi financ¢nich prostfedki pro vystavbu novych komunikaci je nutno hledat co
nejuspornéjsi a zaroven dopravné efektivni FeSeni, za podminek minimalizace zasahu do
Zivotniho prostiedi a verejného zdravi. I proto mélo byt feSeni navrhované ve studii ing.
Strnada diikladné provéreno a vyhodnoceno v ¢asti SEA, coZ se nestalo.

8) Posuzovani predmétnych variant nemiize byt znemoznéno tim, ze se odkazuje na existenci
Parlamentem CR neratifikované mezivladni dohody ¢i na Deklaraci Zastupitelstva Jihomoravského
kraje (str. 19 ZUR JMK). Je zapotiebi zdiraznit, Ze ani jeden z uvedenych dokumentli nema
aplika¢ni prednost pied zakony CR a sekundarnimi akty Evropského spoleGenstvi (zejména
nafizeni, smérnice). Proto je nutné dodrZet postup dle zdkona a smérnice o posuzovani vlivil
(koncepci) na zZivotni prostiedi a fidit se vysledkem tohoto procesu. Neni mozné doptedu politickou
vuli vyluCovat mozna variantni feSeni a umoziovat tak obchazeni tohoto procesu (jednani in
fraudem legis).

9) ZUR JMK, véetné ¢asti Vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj uzemi, jsou zpracovany znaéné
nevyvazen¢ ve prospéch vystavby novych komunikaci a naopak na tukor socidlniho a
environmentalniho pilife. Taktéz ¢ast SEA je zpracovana zpusobem, ktery marginalizuje vlivy
zejména dopravnich staveb a kumulativnich vlivy dal§ich zdméri na Zivotni prostiedi a vefejné
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zdravi a naopak ve vétSiné piipadi nepiiméfené a neodivodnéné nadhodnocuje tdajny piinos
novych komunikaci.

10) Nesouhlasime s vymezenim koridoru rychlostni silnice R43 ve varianté Bystrcka (zamér D1) a
pozadujeme jeho vypusténi ze ZUR. Uvedeny zamér ma prochazet stiedem méstské ¢asti Brno-
Bystrc a ve velmi tésné blizkosti méstskych ¢asti Brno-Knini¢ky a Brno-Bosonohy. Takovy postup
je nepiijatelny jak zhlediska limitd vyuziti uzemi, tak i z hlediska pravnich piedpisi EU
(pozadavek na vedeni komunikaci mimo hlavni sidelni utvary). V ¢asti SEA pak zjevné chybi
vyhodnoceni MUK R43 x DI x JZT na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi s dirazem na
problematiku hluku a emisi z dopravy s jasnym konstatovanim, zda bude mozné dodrzet veskeré
zékonné limity pro zneciStujici latky i pfipustnou urovenn hluc¢nosti v zasazené oblasti (zejména
Troubsko, Ostopovice, Brno-Bosonohy).

11) Nesouhlasime s vymezenim koridort zaméra JZT (D10), JT (D11) a JVT (D12 a DR4) a
pozadujeme jejich vypusténi ze ZUR. Uvedené zaméry predstavuji pro dotéené tizemi a jeho
obyvatele vyrazné negativni efekty (nepfipustné zvyseni hluku, znecisténi ovzdusi, sniZzeni ceny
nemovitosti, vyrazné sniZzeni priichodnosti izemim, zadsadni omezeni rozvoje obci, zdsadni vliv na
zivotni prostfedi, nezddouci fragmentace krajiny, zabor nejkvalitnéjSich zemédé€lskych pud,
nepiipustné vlivy na kulturni pamatky, atd.), pficemz piinos uvedenych zdméri nebyl vérohodné
dolozen a je podateli zpochybnovan. Nadevse je nesporné, ze vymezeni zdméru JZT je v rozporu se
PUR 2008, nebot jde o zamér celostatni vyznamu (jakozto sou¢ast navrhovaného ,,severojizniho
spojeni® Pardubického a Jihomoravského kraje R43 + JZT + R52, resp. propojeni dalnice DI a
R52), aviak zamér v PUR chybi. Proto nemiize byt ani obsahem ZUR JMK.

12) ZUR IMK uvadi, Zze mezi zakladni kritéria zaméru JZT (str. 24 ZUR JMK), patii maximaélni
odleh¢eni méstské komunikacni sit€¢ Brna, prioritné ul. Videnské, minimalizace negativnich vlivi
na obytnou funkci dotéeného Gzemi a minimalizace negativnich vlivil na vetfejné zdravi (str. 24
Navrhu). Avsak odleh¢eni méstské komunikacni sit¢ Brna neni mozné timto zpisobem doséhnout,
nebot’ vétSina dopravy na méstské komunikacni siti Brna je tvofena dopravou zdrojovou a cilovou,
ktera nebude timto po¢inem nijak redukovéana. Ani dalsi dvé kritéria neni moZzné dodrzet, nebot’
navrhované zaméry maji potencial zhorSit jiz dnes neuspokojivé imisni a hlukové podminky
obyvatel jizn¢ od Brna, nebot pfislusné zdkonné limity pro zneciSténi ovzdusi a hluk jsou
v dotéenych oblastech jiz nyni pravideln& piekradovany (viz napf. referenéni méfeni Ceského
hydrometeorologického ustavu tykajici se prasSnosti, hlukové mapy ¢i tzv. hlukové vyjimky
vydavané Krajskou hygienickou stanici Jihomoravského kraje). Z diivodu nadlimitnich hodnot
sledovanych velic¢in tedy nelze umist'ovat dalsi zdroje znecisténi a hluku do zasaZeného izemi.
Umisténim téchto a dalSich zamérd (napf. primyslové zoény) do zasazeného Uizemi dojde namisto
redukce dopravy K jejimu dalSimu narGstu. Namisto FeSeni problému s externalitami z dopravy
tak dojde Kk posileni jejich vyznamu v jiZ zasaZenych mistech a k zatiZeni dalSich lokalit.

13) Lze mit diivodné za to, Ze dostavbou Velkého méstského okruhu Brno (VMO), rozsifenim D1
na Sestiproudé uspotadani, vyuzitim D2 a R55 pro spojeni s Vidni (a ptfipadné realizaci planované
S8) pozbyvaji JZT, JT 1 JVT zcela svlij smysl.
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14) Posuzovani, zda v budoucnu dojde Kk ptekroceni limitl znecisténi ovzdusi ¢i hluku, je nutné
aplikovat v souladu s principem piedbézné opatrnosti dle ustanoveni § 13 zakona ¢. 17/1992 Sb., o
zivotnim prostfedi. Pokud je s prihlédnutim ke konkrétnimu pripadu zi‘ejmé, Ze nebude mozné
dosahnout eliminace negativni vlivii na pripustnou drovein, pak nemiize byt takovy zamér
dale prosazovan. Uvedené evidentné nastava v ptipadé mimotroviiové kiizovatky R43 x D1 x JZT
v oblasti Troubska, Ostopovic a Brna-Bosonoh, v ptipadé spojeni JZT a JT u Modtic a v oblasti
kolem Slapanicka. Mimoto pro celou oblast kolem tangent nelze spolehlivé prokazat dodrzeni
limitd pro hluk a znecisténi ovzdusi.

15) V ramci vyhodnoceni samotné JZT je zfejma diskreditace ,,Nulové varianty®, nebot’ zpracovatel
se nesnazi stouto variantou aktivné pracovat a nalézt nejvhodnéjsi feSeni (Upravy silnice,
protihlukové opatieni + napt. odvedeni tranzitni dopravy na Viden pomoci D2 a obchvatu Bieclavi;
neni nutné za kazdou cenu z ulice Videniské vytvofit silnici typu R, jak pfedpoklada zpracovatel). |
to je disledek nepochopeni a nevyhodnoceni §irSich vztahii a koncepci dopravy.

16) PrestoZe zpracovatel uvadi, Ze situace na ulici Videniské je jiz v soucasnosti neunosna, nejsou
pritom pfijimana zadna opatfeni ani koncep¢ni feSeni k jejimu zlepSeni. Je proto logické, ze pokud
tato situace zilstane zachovéna spolu se zvySujicimi se intenzitami dopravy, bude vysledné feseni
nevhodné a ,,Nulova varianta® nebude v zddném ptipad€ vyhovujici. Proto je nutné, podobné jako u
aktivnich variant, i u varianty ,,Nulové* stanovit podminky a pfisluSna opatfeni tak, aby nedoslo
k nepfipustnym nadlimitnim vliviim na obyvatelstvo.

17) Podatelé navic upozoriiuji na skutecnost, ze s financovanim JZT Ministerstvo dopravy
minimalné do roku 2025 viibec nepocita, coz pii realizaci rychlostni silnice R52 v dohledné dobé
zpusobi dalSi navySeni externalit z dopravy na ulici Videniské, coZ zpracovatel v podobé
»Nulové varianty* tak disledné odsuzuje a z ¢ehoZ plyne odmitnuti ,,Nulové varianty*. Navic
nebudou pfichystdna Zadnd opatfeni pro zmirnéni tohoto nepfijatelného stavu a odpoveédné organy
se budou pouze odvoldvat na v budoucnu planovanou JZT. Tento piistup povaZujeme za
nepiipustny.

18) Na str. 189 SEA je u vyhodnoceni variantnich zaméri uvedeno, Ze varianta s nejnizsi celkovou
hodnotou H je z hlediska vlivii na zivotni prostiedi povazovana za nejptiznivéjsi. Podatel proto
dirazné upozornuje na skutecnost, ze a¢ ,,Nulova varianta® JZT vySla z vyhodnoceni vlivii na
Zivotni prostiredi vyrazné lépe nez obé aktivni varianty, nebyla tato varianta vybrina pro
realizaci a nebylo s ni dale pracovano. Uvedené vyhodnoceni tak zcela ztraci svtij smysl, kdyz je
nakonec vybrano daleko mén¢ piiznivé feSeni, navic s piihlédnutim k tomu, ze planovany zamér
nebude v dohledné dobé realizovan a situace se bude umistovanim dalSich zaméri do uzemi (R52,
R43 ve varianté ,,Bystrcka“) nadale zhorsovat.

19) Zpracovatel dale u vybranych variant JZT a JT na str. 72, resp. 74 Odlivodnéni uvadi, ze ,,primé
negativni vlivy na obytnou funkci nejsou znamy*. Je vSak vysoce pravdépodobné, ze minimalné
Vv pfipad€é nekterych obci (napf. Ostopovice, Troubsko, méstskd ¢ast Brno-Bosonohy, Modfice,
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Zelesice, Ponétovice) k pfimym negativnim vliviim na obytnou funkci dojde (emise, hluk, narueni
pohody bydleni) kvili tésné blizkosti navrhovanych zamért k obytné zéastavbé (viz téz upozornéni
HIA u kumulativnich vlivii zaméri).

20) Vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na Zivotni prostfedi pfitom zcela jasné konstatuje, Ze nejveétsi
podil na znecisténi ovzdusi mé doprava, zejména silni¢ni (str. 89 SEA) a ze hlavnim problémem je
piedevsim hluk z automobilové dopravy (str. 93 SEA). Dale se v dokumentu konstatuje, ze
,hlavnim zdrojem hluku v vzemi je doprava, predevsim doprava automobilovd‘ (str. 84 SEA) ¢i ze
whlavnim problém kraje z hlediska hlukové zateze je hluk z automobilové dopravy* (str. 93 SEA).
AvS§ak konani zpracovatele (vymezovani novych koridorii silni¢nich staveb v pretizeném tzemi)
je vpiimém protikladu scili i zjisténimi ZUR JMK, nebot do oblasti zasaZenych
externalitami ze silni¢ni dopravy jsou umist’oviny dal§i vyznamné zdroje hluku a emisi z této

wewrs

nejvyznamnéjsi kategorie.

21) Na str. 108, resp. 109 SEA pak zpracovatel konstatuje, ze JZT, JT i JVT ,prispéji ke zlepsSeni
dopravnich podminek v dotceném uzemi a snizeni intenzity tranzitni dopravy v obytné zdstavbe*,
avSak neuvadi, pro¢ predpoklada, ze k tomuto jevu dojde a v jakych lokalitach skuteéné dojde ke
snizeni dopravni zatéze. Jak jiz bylo uvedeno vyse, je namisté se domnivat, ze k zdsadnimu zlepSeni
situace realizaci JZT, JT a JVT nedojde, spiSe opak je pravdou. Podatel¢ jsou s ohledem na vSe vySe
uvedené nuceni rozporovat ¢etna nedolozena tvrzeni zpracovatele, ze navrhované zaméry JZT, JT a
JVT ,,umozni odvést dopravu ze silné zatizenych komunikaci prochdzejicich velkymi mésty, jedna se
soucasné o obchvaty, které smizuji zatéz v nejvice problémovych mistech. Z uvedeného neni
ziejmé, na jakych mistech dojde k odvedeni dopravy.

22) Co se tyce potencialu JZT odvést dopravu z dopravné pretizenych komunikaci ve mésté Brné,
jeho velikost je prakticky rovna nule, nebot’ JZT nebude fidic¢i v trase Brno — Modfice — Pohotelice
— Mikulov viibec vyuZivana a tito budou i nadale vyuZzivat ulici Videniskou, resp. Brnénskou.
Zaroven je zapotiebi dirazné pfipomenout, ze ulice Videnska, resp. Brnénska je téméf po své délce
lemovana sklady, obchodnimi prostory ¢i plochami vyroby, coZ implikuje vysoky podil nékladni
silni¢ni dopravy na této komunikaci. Tento stav vSak zlstane piipadnou realizaci JTZ zcela
nedotCen, takze ani v tomto ohledu neni mozné docilit redukce dopravy na pfedmétné komunikaci.

23) Zpracovatel SEA hodnoti namitané zaméry velice pozitivng, a to jak z hlediska vlivi na ovzdusi
(hodnoceno jako vyrazné pozitivni zdméry +2; str. 158 SEA), tak 1 z hlediska vlivli na obyvatelstvo
(vyrazné€ pozitivni zamé&ry +2; str. 162 SEA). Tyto zavéry neodpovidaji zjiSténému stavu ani
odhadovanym rizikiim z hlediska hluku a znecisténi ovzdusi (viz HIA, dalsi ¢asti SEA, dalsi body
uvedené v tomto podani), a proto je podatelé napadaji jako neobjektivni a ticelové.

24) Podatelé také upozorniuji na nedostate¢né vyhodnoceni vlivi JVT na kulturni pamatky,
konkrétné na krajinnou pamatkovou zénu Bojisteé bitvy u Slavkova. Prestoze je na n€kolika mistech
konstatovano (napf. str. 179 Navrhu), Ze bude uvedenym zdmeérem JVT pamatkova zona dotCena,
neni k dispozici podrobnéjsi vyhodnoceni (na str. 88 a 93 SEA zcela bez poznamek). Vyhodnoceni
vlivu JVT na krajinnou pamatkovou zénu Bojist¢ bitvy u Slavkova proto povazujeme za zcela
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nedostate¢né a pozadujeme jeho piepracovani a doplnéni.

25) Nesouhlasime s vymezenim koridoru zdméru dopravni infrastruktury D65 — Rychlostni silnice
R52 a pozadujeme jeho uplné vypusténi ze ZUR JMK. Zamér R52 je v horizontu minimélné 20 let
zcela zbytecny, nebot’ soucasné a vyhledové kapacity dopravy na této trase neodpovidaji normam
CR ani EU na vystavbu rychlostni silnice (viz data RSD ohledné sgitani dopravy
http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/a3eda25d005dc6bec125737e0045602¢/14da61bcdce865a7c12571560
036eede/$FILE/intenzity2005.jpg nebo viz Brunclik A. a kol. Patetni sit’ dalnic a rychlostnich silnic
v CR, RSD CR 2009). Z uvedeného jednoznacné plyne, Ze sou¢asné feseni spojeni Brna a hranic
CR s Rakouskem pomoci 1/52 plné vyhovuje aktudlnim potfebam a bude vyhovujici i v
nasledujicich 20 letech (viz také kontrolni zavér Nejvyssiho kontrolniho ufadu ¢. 8/26 Finan¢ni
prostiedky na pofizeni silni¢niho spojeni Brno-Viden (R52). Neni tedy zajisténa dopravni ucinnost
ve vztahu k potfebnym investicim, coZ je jedno ze stanovenych kritérii vymezeni zaméru v ZUR
JMK (str. 20 ZUR JMK).

26) K problematice zaméru se vazi pripominky 2 — 8 tykajici se posuzovani variant, které v tomto
ptipadé neprobéhlo tak, jak mélo. Pti doplnéni chybéjiciho vyhodnoceni je zapotiebi brat v tivahu
téz dostupnost zeleznice ¢i dal$i zdméry souvisejici s dopravou, jako napt. zamér D64 — Veiejné
logistické centrum Bfeclav (tedy napojeni silni¢niho spojeni Brna s Vidni na logistické centrum a
zeleznici).

27) Na str. 107 SEA zpracovatel uvadi, ze ,,Realizace zameru prispéje k prevedeni tranzitni dopravy
mimo obytnou zdstavbu* & na str. 13 Vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na Zivotni prostiedi, ¢ast
Koridory a plochy dopravni infrastruktury zpracovatel uvadi, ze ,,Komunikace zaroven odvede
tranzitni dopravu z mésta Mikulov*. Podatelé dlirazné upozoriiuji na skutecnost, ze soucasna 1/52
neprochazi centrem Zadného meésta ¢i obce ani pfes Zadnou obytnou zo6nu, nebot’ byla postavena
jako obchvatova komunikace. Soucasna I/52 se pouze v ¢asti mésta Pohotelice — Nova Ves a v ¢asti
Mikulova pftibliZuje obytné zastavbé. Neni proto mozné, aby zamér R52, ktery je planovan ve stopé
soucasné 1/52, tedy ve stejné trase (s tou vyjimkou, Ze posledni usek R52 ma byt realizovan jako
,»obchvat® Mikulova), odvedl tranzitni dopravu mimo obytnou zastavbu, kdyz tomu tak ¢ini jiz
soucasna I/52.

28) Co se tyce planovaného ,,obchvatu* Mikulova (tedy ¢asti zamyslené R52), k tomu je zapotiebi
dodat, Ze jiz soucCasna 1/52 byla naplanovana jako obchvat celé¢ obytné Casti Mikulova. Budovy a
objekty stojici v blizkosti soucasné 1/52 patii k objektim sekundarni a terciarni sféry, jedna se tedy
objekty a stavby primyslu a sluzeb. U soucasné 1/52 tak lze nalézt stanice pohonnych hmot,
supermarkety, zabavni podniky, parkovisté, primyslové aredly, atd. Obytné budovy se zde
prakticky nevyskytuji. Kvili tmyslné a tcelové zastavénym plocham v okoli soucasné 1/52 ve
mésté Mikulové neni zapotiebi budovat novy obchvat Mikulova a tedy ,,odvadét tranzitni dopravu®.
Naopak i1 pfi vybudovéani nového ,,obchvatu®“ Mikulova se lze divodné domnivat, Ze okoli
planované R52 by v brzké dobé bylo zastavéno objekty podobného ¢i pfimo stejného typu, aby byly
Z komunikace snadno dostupné. Bude se v takovém ptipad¢ planovat tieti ,,obchvat™ Mikulova?
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29) Potencial planované RS52 prevést tranzitni dopravu mimo obytnou zastavbu, resp. odvést
tranzitni dopravu z mésta Mikulov je s pfihlédnutim k vySe uvedenému roven nule, a SEA je v této
casti zavadejici.

30) Nesouhlasime s vymezenim koridoru pro piestavbu Zelezni¢niho uzlu Brno (zamér D60) a
pozadujeme doplnéni vyhodnoceni jeho variant v ZUR JMK. Uvedeny zamér nebyl posouzen
variantng, ackoliv je variantni feSeni zpracovateli i potizovateli ZUR nepochybné znamo. Jedna se o
zamémou ignoraci zndamych skuteénosti a obchézeni smyslu pofizovani ZUR jako takovych a
zakont Ceské republiky (stavebni zakon, zakon o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi). Pokud
nedojde k ¥adnému vyhodnoceni variantnich feseni v ZUR JMK, nemiize byt zamér D60 v ZUR
JMK vymezen.

31) Nesouhlasime s vymezenim koridoru zaméru rychlostni silnice R55 (zamér D5) ve varianté
RSD (prochézejici stiedem ptaci oblasti Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi) v ZUR JMK a
pozadujeme piepracovani a doplnéni vyhodnoceni variant tohoto zdméru na zivotni prostiedi a
lokality Natura 2000. U navrhovaného zaméru je prosazovano feseni s vétSimi a vyznamnéjSimi
vlivy na lokality soustavy Natura 2000. U varianty RSD je deklarovano, Ze prochdzi sttedem PO
Bzenecké doubrava — Straznické Pomoravi v délce 11,5 a mize mit nepfimé vlivy i na EVL Vaté
Pisky. KdeZto varianta alternativni prochdzi zminénou PO je v okrajové ¢asti a v délce 2,5 km.
Ptesto je prosazovano feSeni s vétSimi vlivy na soustavy lokality Natura 2000, nez by bylo nutné.
Navic u varianty RSD neni zohlednéno finanéni hledisko (v souvislosti s planovanymi
kompenzac¢nimi opatfenimi — pfekrytim komunikace ¢i vystavbou tunelu — se hovoii o dodate¢nych
nakladech v fadu nékolika mld. K¢ — cca 10 mld. K&). Zarovenn chybi dopracovani vyhodnoceni
MUK Bzenec, Piivoz (u varianty RSD) na lokality soustavy Natura 2000, nebot’ tato MUK je
umisténa uprostfed PO a je ziejmé, Ze tplné zakryti &i zahloubeni MUK bude velmi problematické
a prakticky nemozné, piesto u této Casti stavby nejsou stanovena zadna kompenzacni opatieni ¢i
navrhy feSeni ani podminky realizace ¢i alesponi upozornéni na mozné uskali. S ohledem na fecené
je uvedené posouzeni neuplné a navrhované feSeni nepiijatelné.

32) Nesouhlasime s rozsahem vymezenych smi§enych vyrobnich ploch v ZUR JMK (zdméry PZ1 a
PZ2) a pozadujeme jejich redukci. Uvedené zaméry jsou vymezené na celkové ploSe 313,1 ha,
z ¢ehoz 285,84 ha je chranéno zemédélskym ptidnim fondem. Z této sumy pak 86,93 ha nalezi k |.
t¥id& ochrany ZPF, coZ znamena, Ze jde o bonitné nejcennéjsi a nejurodnéjsi pidy na tizemi CR.
K takovému zéboru nejsou dany zakonné divody dle zakona ¢&. 334/1992 Sb., o ochrané
zemédé€lského pidniho fondu, zejména s ohledem na ustanoveni § 4 a § 5 tohoto zdkona. Navic
priumyslové zény, které jsou na predmétném tzemi pldnovany, nepatii ani k vefejné prospeSnym
stavbam ani k vefejnd prosp&inym opatienim. Kromé uvedeného zpracovatel ZUR JMK
navrhované feSeni neodiivodnil a ani se nesnazil hledat jiné mozné feSeni. Pozadujeme proto
redukci uvedenych zdmért o plochy naleZejici k I. a II. tfidé ochrany ZPF. Dale pozadujeme, aby
do tukolti pro tzemni planovani byl doplnén pozadavek na rozd€leni vyrobnich ploch na mensi Casti,
jejichz hranice by byly tvofeny plochami zelen¢ (souvislé porosty stromd, zelené valy, atd.), a které
mohou vyrazné napomoci k redukci negativnich efekti z primyslové vyroby a sluzeb na stav
zne€isténi ovzdusi v JIMK a tim i na vefejné zdravi.
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33) Z upraveného (2.) navrhu ZUR JMK nepochopitelné doslo k odstranéni vymezeni ploch tzv.
brownfields. Pfitom tyto plochy maji primarné slouzit pro své znovuzastavéni namisto realizace
staveb na ,,zelené louce”. Pozadujeme proto zp&tné doplnéni vymezeni ploch brownfields do ZUR
JMK a preferenci planovani novych primyslovych zon na téchto plochach.

34) Doporucujeme, aby zaméry protipovodiiové ochrany PO1 — PO15 byly provadény v maximalni
mife piirodnimi a pfirodné Setrnymi zptisoby. Umélé tpravy vodnich toki mivaji mnohdy horsi
nasledky, nez kdyby se voda ptirozené vylila do krajiny.

35) Nesouhlasime s vymezenim ploch pro uzemni rezervy LARS, a LAR7 - LAR13 v ZUR JMK,
nebot’ tyto zamery jsou vymezeny naprosto nekonkrétné. Piestoze se jednd o vytipovani vhodnych
izemi pro stavbu novych piehrad, které mohou mit zna¢né dopady na majetek ob&anti CR a
negativni dopady na piirodu a krajinu, tato skute¢nost je v ZUR JMK zaml&ena. Tento postup je
Vv rozporu s cili uizemniho planovani (viz ust. § 18 ods. 3 stavebniho zdkona) a obecnymi pozadavky
na pravni jistotu. Naprosto obecnym vymezenim Uzemni rezervy zpracovatel zastird, co se ve
skutecnosti v navrhovaném tzemi planuje, coz je nepiipustné. Navic odtivodnéni potieby novych
prehrad je dosti obecné a nereflektuje skuteéné podminky Ceské republiky. Klimatické scénafe pro
Stfedni Evropu zatim nenaznacuji, ze by mohlo v blizké budoucnosti dojit k vyznamnému ubytku
srazek, tudiz se ochrana tizemi jevi jako sporna.

36) Nesouhlasime s vymezenim tuzemni rezervy pro zamér PZR1 CTPark Brno — South, Slapanice
v ZUR JMK a pozadujeme jeho tplné vypusténi. Zamér o plose 81 ha lezi prakticky cely (80,5 ha)
na pudéch, které jsou v ZPF zatazeny do I. tfidy ochrany. Podobné jako v ptipadé zaméra PZ1 a
PZ2 neni dan zédkonny divod k vyjmuti nejcennéjSich piid ze ZPF a jejich zastavéni zamérem
PZR1. Opétovné mélo ptednostné dojit k navrzeni primyslovych ploch na tzv. brownfields, coz
ZUR JMK zcela opomiji. Dostatek novych ploch pro smisenou vyrobu je jiz v ZUR JMK obsaZen a
navic stavajici plochy primyslovych zoén v JMK zdaleka nejsou naplnény (napt. Cernovicka terasa).
S ohledem na feené, je vymezovani zaméru PZR1 v ZUR JMK zcela neopodstatnéné. Vymezeni
uzemni rezervy pro zamér PZR1 je rozporu s cili 1zemniho planovéani dle ust. § 18 stavebniho
zékona (zejména ust. § 18 odst. 1, 4 a 5 — nevyvazenost a rozpor s ochranou nezastavéného tzemi).

37) Nesouhlasime svymezenim Uzemni rezervy pro zadmér SKRI1 Koridoru pro héjeni
mezinarodnich zavazki stitu v ZUR JMK a pozadujeme jeho tplné vypusténi. Pomoci slohového
cviceni zpracovatele se z plavebniho kanalu Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) stal ,,Koridor pro hajeni
mezinarodnich zavazkl statu“. Vymezeni izemni rezervy pro zamér je ¢inéno naprosto nekonkrétné
a tedy v rozporu s cili izemniho planovani (viz ust. § 18 ods. 3 stavebniho zakona) a obecnymi
pozadavky na pravni jistotu. Naprosto obecnym vymezenim Gzemni rezervy zpracovatel zastird, co
se ve skuteCnosti v navrhovaném tizemi pladnuje, coZ je nepiipustné. Zamér je mimo jiné natolik v
rozporu s pozadavky na ochranu Zivotniho prostfedi a lokalit Natura 2000, Ze by ani neproSel
vyhodnocenim SEA, a proto je jeho ,,nevyhodnoceni“ odivodinovano vymezenim jako uzemni
rezerva. RovnéZ zamér neni obsazen v PUR 2008, a proto je jeho existence v ZUR JMK

nedivodna.
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38) Vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj izemi je nekompletni, nebere v ivahu mnohé
skutecnosti ¢i zjiStény stav a je vnitiné rozporné, a to nejen z hlediska vyhodnoceni vlivii na
ovzdusi a na obyvatelstvo, ale také z hlediska dalSich vyhodnocenych slozek zivotniho prosttedi.

39) Namisto snahy o regulaci silni¢ni dopravy a negativnich vlivii v ni plynoucich, po¢itaji ZUR
JMK s vybudovanim mnoha dopravnich ¢i primyslovych zamérd, které maji potencial jesté vice
zhorsit jiz tak nepfiznivou imisni ¢i hlukovou situaci v nékterych velice zatizenych lokalitach
(zejména Slapanicko, Modfice, Ostopovice, Troubsko, Brno-Bosonohy).

40) U vyhodnoceni vlivi na pfirodu a krajinu je uvedeno, Ze ,,nejvetsi negativni vlivy prindsi
kapacitni ¢tyr a vice pruhové komunikace s velkou intenzitou provozu“ (str. 174 SEA), ptesto vSak
ZUR vymezuji velké mnozstvi novych kapacitnich silni¢nich staveb (R43, R52, R55, JZT, JT,
JVT). Napft. pravé zamér rychlostni silnice R52 je z pohledu vlivii na pfirodu a krajinu hodnocen
vzdy negativné (z pohledu stfedu s prvky USES, zibor biotopt, zisah do velkoplo$ného a
maloplo$ného chranéného uzemi), a ptesto nebyl z ndvrhu vyloucen.

41) SEA duisledné varuje pred nezadouci fragmentaci tizemi (napf. str. 92 SEA), piicemz ZUR JMK
vymezuji velké mnozstvi novych kapacitnich silni¢nich staveb, které jiz nyni znacné fragmentované
uzemi Jihomoravského kraje jesté vice zasdhnou (R43, R52, R55, JZT, JT, JVT). Podobné i zdmér
R52 zvysi nezadouci fragmentaci uzemi, nebot’ rychlostni silnice pfedstavuje oproti silnici prvni
tfidy (soucasny stav) nepomérné veétsi bariéru v Uzemi pro migraci zvéte. Piesto tato silnice
prekvapivé chybi ve vyctu zaméra, které maji negativni vliv na fragmentaci uzemi (str. 175 SEA).
Naopak déle na str. 181 je jiz zamér R52 z hlediska migrace zvéfe oznaCen za nepropustnou
bariéru. Jedna se o zfejmy rozpor ¢asti SEA. Podobny nezadouci negativni vliv maji i zaméry JZT,
JT, JVT ¢i R55, prestoze se nabizi celkové vhodnégjsi feseni (které ovsem nebylo posouzeno).

42) V celkovém dusledku pak ZUR JMK naprosto nedostateéné reaguji na zjisténa fakta ohledng
negativnich efektll ze silni¢ni dopravy, nebot’ neumoziuji dostate€ny rozvoj a podporu Zeleznicni
dopravy a snahu o piepravu nakladi po Zeleznici. Celkové lze také konstatovat, z¢ ZUR JMK
nedostatecné podporuji vefejnou dopravu, ktera miize pomoci k redukci osobni automobilové
dopravy a tim i1 ke sniZeni mnoZstvi externalit ze silni¢ni dopravy v celém kraji.

43) Ze samotného hodnoceni vlivil na vefejné zdravi (HIA) vyplyva, Ze prosazovani zaméra JZT,
JT a JVT je znatné problematickym a riskantnim krokem vzhledem k nékterym kritickym
lokalitam, kde se kumuluji nadmistni zdméry, mezi néz patii tzemi podél dalnice D1 jizn€ od Brna,
lokalita v okoli Ostopovic, Troubsko a Brna-Bosonoh a prostor Slapanicka (viz napf. 165).
Konkrétné k lokalit¢ Troubsko (- Ostopovice — Brno-Bosonohy) HIA upozorfiuje na nezbytnost
vCasného feSeni, nebot’ zde ,.dochazi se kumulaci zamérit R43, JZT a rozsireni dalnice DI se
znacnymi dopady na mistni obyvatele (str. 220 SEA). Tento zavér zcela jednoznaéné potvrzuje, Ze
minimaln¢ zamér JZT bude mit znacné dopady na obyvatele dotéenych obci, ktefi budou timto
zamérem vyrazné negativné ovlivnéni. I z tohoto dlivodu neni mozné prijmout zavér hodnoceni
HIA, Ze ,realizaci ZUR JMK jako celku nebude vei'ejné zdravi obyvatel vyrazné dotéeno* (str.
261 SEA), kdyz se predpokladaji zna¢né dopady na obyvatele.
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44) Obsahem HIA bylo rovnéz vytipovani zamérd, u nichz je zadouci se podrobnéji zabyvat jejich
vlivy na obyvatele. | s ohledem na kumulativni a synergické pusobeni vlivii z nékterych zamérta
stanovila HIA pozadavek na provéfeni problémovych tizemi (oblast kolem Troubska a Ostopovic a
Slapanicko) tzemni studii (viz str. 153 HIA). Av§ak zpracovatel ZUR tato doporuéeni ignoroval,
nebot’ zadani uvedenych studii chybi v seznamu tuzemnich studii na str. 164 Navrhu, a bez
ostychu problémové zaméry v ZUR vymezil. Tento postup lze povaZovat za dikaz
prosazovani nevhodnych zaméri do ZUR a neobjektivniho hodnoceni jejich dopadi.

45) Hodnoceni HIA spravné stanovi, ze ,,obecné nelze pripustit vznik neprijatelné urovné rizika ani
u malé casti obyvatel ve prospéch celku” (str. 165 SEA). Piesto viak jsou do ZUR JMK
prosazovany zaméry, které toto zéasadni kritérium nemohou splnit. Napt. jiz nyni je ziejmé, Ze
mimouroviiovou kiizovatku R43 x D1 x JZT nebude moZzné zddnym zptsobem odhlucnit (nelze dat
do tunelu, protihlukové stény nepomohou ani v nékolika fadach za sebou). Podobné na tom miize
byt i dalsi stavby, napt. MUK JZT x R52 X JT & MUK D1 x JVT. Je proto ziejmé, Ze v téchto
lokalitach dojde ke zvySeni jiz soucasnych neptipustnych hodnot pro hluk, resp. PMiy, PMys,
benzo(a)pyren, atd., a tedy ke vzniku nepftijatelné urovné rizika u ¢asti obyvatel JMK.

46) I ptes vyse uvedeny princip lze divodné ptredpokladat, Ze napt. u lokalit Moravany, Nebovidy,
Zelezice, Ponétovice, Slapanice, Jitikovice &i BlaZovice), které dosud nebyly piili§ zasazeny
nadlimitnim hlukem, lze po realizaci navrhovanych zaméri ocekdvat zvySeni hodnot hluku nad
uroven povolenou ¢eskymi pravnimi piedpisy, a tedy ke vzniku nepfijatelné tirovné rizika u dalSich

obyvatel kraje.

47) Zéakladnim podkladem pro hodnoceni zaméru JZT v HIA byla ,,Uzemni studie v oblasti
jihozapadné meésta Brna“ z roku 2008 (viz str. 95 HIA). Podatelé upozoriiuji na skutecnost, ze
pfestoZe je uvedena studie vnitiné rozporna, jeji dil¢i zavery jsou viici JZT znaéné kritické. Studie
v zavéru hodnoceni kapitoly 6.2 na str. 66 uvadi, ze ,,Zdverem lze konstatovat, Ze dodrzovani
definovanych imisnich limitu v celé délce trasy JZT nelze s jistotou ocekdavat ani u jedné z
navrzenych aktivnich variant. Rovnéz zZadna z téchto variant nezaruci pokles imisni zatéze v celé
délce sledovanych usekii stavajicich komunikaci 1/52, D2 a DI pod hodnoty imisnich limitii.* Ve
shrnuti kapitoly 6.3 na str. 67 je pak uvedeno, Ze ,,Realizaci varianty Modrickd i Zelesicka se
projevi navysenim hlukové zatéze téemer po celé délce jeji trasy a to vietné propojky s komunikaci
D2. Naopak v okoli dadlnice DI a v severni casti komunikaci 1/52 a D2 dochazi k nevyznamnym
zmendm oproti stavajicimu stavu, pricemz varianta Modrickd se svym hlukovym zatizenim vice
priblizuje stavajici situaci.” Uvedené citace dokazuji, Ze aktivni varianty JZT nejsou z hlediska
zakonti Ceské republiky priichodné, nebot’ nelze vylougit jejich nepfipustné negativni vlivy na
obyvatele. Zpracovatel ZUR tuto skuteénost v&dél, a presto zamér JZT protizdkonné vymezil
v ZUR JMK.

48) U problematiky hluku a jeho vlivu na zdravi obyvatel kraje nebyl dostate¢né uvazovan a
vyhodnocen zamér rozsiteni letiSt¢ Brno-Tufany, ktery pfispéje svym podilem ke zvySeni hlu¢nosti
v Sirokém okoli stavajiciho letiste (v dasledku pfistavani a vzlétani letadel, kterd postihnou i prostor
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mimo samotného letiste). Doslo tedy k nedostate¢nému zohlednéni hluku z letecké dopravy v ramci
kumulace negativnim efektli zaméra v prostoru od Modfic po Slapanice.

49) Obecné lze tici, ze vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivli na Zivotni prostfedi v SEA
(Cast. A.5.10, str. 180-182 SEA) i HIA (str. 144-147) je zpracovano velice odbyts. Uplné chybi
vyjadieni odhadu zatizeni lokalit s kumulaci zdmérti v uzemi negativnimi nasledky realizace
zamerq, a to jak na vefejné zdravi, tak 1 na zivotni prostiedi. Zcela chybi téz konstatovani, zda je
mozné pii realizaci vSech navrhovanych zamért nebo i jen nékterych dodrzet zakonné limity pro
vyuziti dotéené¢ho tzemi a tedy uvedené zaméry povolit, pfipadné za jakych konkrétnich podminek
nebo opatieni. Vyhodnoceni se omezuje jen na neurcitd tvrzeni typu ,,realizace uvedenych zameri
zde bude spojena s pomérné vyznamnym imisnim a zejména hlukovym zatizenim obyvatel* (str. 145
HIA). Ptestoze autor hodnoceni HIA uvadi, ze ,,dostupné podklady neumoznuji souhrnnou zatéz
presné kvantifikovat* a ze ,konkrétni lokalni problém... by mél byt resen v izemnim detailu* (str.
146 HIA) neni mozné alesponn piibliznou kvantifikaci zatéze odsouvat do pozd¢jsich fazi, kdy jiz
nebude mozné zvolit jiné (koncepéni) feseni. To se nyni vybird v ZUR JMK. Proto musi byt
kvantifikace provedena uz na urovni ZUR a musi byt prokazatelné, Ze realizaci zaméru/zaméra
budou dodrzeny vSechny zdkonné limity na ochranu vetfejného zdravi vCetné€ nejistot, které jdou na
vrub zpracovatele a pofizovatele ZUR JMK. Podobné je zapotiebi postupovat i s vyhodnocenim
vlivii na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi. V opaéném piipadé by bylo mozné do ZUR prosadit
V podstaté jakykoliv zdmér s vyrazné negativnimi vlivy na zivotni prostredi ¢i vefejné zdravi.

50) Nedostatecné je posouzen vliv nékterych zdméri (napt. R52 ¢i R55) na lokality soustavy Natura
2000. Ptfestoze JMK identifikovaly zamér R52 jako zadmér s potencidlnim vlivem na dvé ptaci
oblasti (PO Stfedni nadrz vodniho dila Nové Mlyny a PO Pélava) a jednu evropsky vyznamnou
lokalitu (EVL Musovsky luh), nejsou v navrhu ZUR piijimana Z4dna kompenza¢ni opatieni a
hledana jina feseni, jak se témto stfetim s ochranou pfirody vyhnout. Problematika zdméru R55 a
vyhodnoceni na lokality soustavy Natura 2000 viz ptfipominka ¢. 31.

51) ZUR JMK jako celek viibec neberou v ivahu ekonomickou stranku navrhovaného Feseni.
Pozadujeme proto doplnéni kalkulace ndkladii a uvahu o navratnosti investic u variantné
zpracovanych/vyhodnocenych zamért.

52) K ekonomické strance koncepce ,,rozvoje silniéni infrastruktury v JMK dle ZUR JMK podatel
dodava, Ze je prosazovano feseni, které si vyzada velmi vysoké financni naklady (R43 + R52 + R55
+JZT + JT + JVT + rozsifeni dalnice D1 a jejich vzajemna propojeni a kiiZeni). Tyto prostiedky
pfitom nemusi byt ani ve sttednédobém €asovém horizontu k dispozici, ¢imz se krajem navrhované
»feseni muze velmi lehce stat dopravné naprosto nevhodnym a neucinnym za soucasného
vynalozeni obrovskych nakladt (v ptipad¢ realizace jen nekterych ze zamyslenych zamérti). Proto
podatel nabada k dikladnému provéteni navrhovaného levnéjsiho dopravniho feseni, které je pfitom
dostatecné dopravné efektivni (viz studie ing. Strnada).

53) Predimenzovana vystavba novych silni¢nich komunikaci je z hlediska moznosti financovani
z vefejnych rozpocti neredlnd, i proto je na misté stifidmost a hledani levnéjSich feSeni. U nové

eps brno eps tabor

Dvorakova 13, 602 00 Brno Pribénicka 1908, 390 01 Tabor
Tel.: +420 545 575 229 Tel.: +420 381253 904

Fax: +420 542213 373 Fax: +420 381253910

1C: 653 414 90 WNW.eps.cz



(59 EKOLOGICKY PRAVNI SERVIS

planovanych komunikaci chybi zahrnuti ekonomické névratnosti projektti. Nelze planovat nové
kapacitni komunikace bez reflexe dostupnych finan¢nich prostredkt a ekonomické ucelnosti.

54) ZUR JMK obsahuje nedostate¢né vyhodnoceni vlivii navrhovaného feSeni na soudrZnost
spoleCenstvi obyvatel v tizemi. Vystavba novych Ctyfproudych silnic s mimouroviiovym kiiZzenim
ma na obyvatele dot¢ené¢ho tzemi také ten vliv, Ze se znacné snizi prichodnost izemim. Pro
obyvatele mnohych dotCenych obci nebude snadné dostat se do volné krajiny, bude omezena
moznost jejich volného pohybu a (cyklo-)turistiky. Realné v uvahu ptfipadéd téz oslabeni socialni
vazeb v regionu kvili neprostupné bariéte v krajing.

55) Velmi neptiznivym a citlivé vnimanym dasledkem realizace novych kapacitnich silnic je rovnéz
vykupovani ¢i vyvlastiovani potiebnych nemovitosti a snizeni kupni ceny nemovitosti (pfedevsim
rodinnych dom, zahradek) v blizkosti nové navrhovanych kapacitnich silnic. Jednim z nasledkt
realizace urcitych zdmérti (dopravnich staveb, vyrobnich ploch) je sniZeni atraktivity obci, jak pro
nékteré druhy investoru, tak zejména pro fyzické osoby se zajmem usadit se v obci. V krajnim
ptipad¢ muze v disledku kumulace negativnich efekti z dopravy dojit az k vylidiiovani nékterych
obci.

56) Zasadnim negativnim faktorem je potom omezeni ¢i v nékterych piipadech pfimo znemoznéni
rozvoje dotéenych obci. Mezi takto nejvice postizené obce budou patfit zejména Ostopovice,
Troubsko, Blazovice, méstska ¢ast Brno-Bosonohy ¢i Modfice, které¢ budou doslova ,,uvéznény*
mezi nékolika velkymi dopravnimi stavbami, ale také dalii obce jako napf. Zelesice, Nebovidy ¢
Ponétovice, které budou vystavbou tangent zdsadné omezeny ve svém rozvoji.

57) Podatelé navrhuji, aby nesporné silni¢ni a vyrobni zdméry (napt. dalnice D1 — jeji rozsifeni) a
negativni vlivy z nich plynouci byly uz ve fazi ZUR feSeny vhodnymi doprovodnymi opatfenimi,
napf. vymezenim uUzemi pro vybudovani ozelenénych valil v jejich okoli, které by mély slouzit
nejen ke snizeni prasnosti, ale také jako ptirozena protihlukova bariéra.

58) Rozsah kapitoly M je zcela nedostatecny. Vzhledem k velkému objemu finan¢nich prostfedk,
které bude nutné vynaloZit na realizaci zamérii obsazenych v ZUR JMK, je stanoveni priorit nutné.
V opacném piipadé hrozi nekoncepéni piiprava staveb a mrhani vefejnymi prostiedky. Na rizika
chybného potadi realizace silni¢nich staveb upozoriiuje rovnéZ studie HIA. Pfi stanovovani potfadi
zmén v Uzemi je nutné zohlednit zejména a) komplexni dopady na zivotni prosttedi a lidské zdravi,
b) ptinosy pro zlepSeni kvality dopravy a c) finan¢ni naro¢nost vztazenou k piinostim (efektivita
staveb). PoZzadujeme stanoveni optimalniho pofadi u v§ech dopravnich zaméra.

59) Existuji divodné pochybnosti o tom, Ze pofizeni ZUR JMK probéhlo v souladu principy
mezistdtniho posouzeni. Zpracovatel na str. 10 OdGvodnéni uvadi, ze ,Krajsky urad
Jihomoravského kraje informoval prislusné organy sousednich statu Slovenska a Rakouska o
zpracovani navrhu ZUR JMK, predal jim kompletni dokumentaci ndvrhu a nabidl jim konzultaci.
Sousedni staty o konzultaci neprojevily zdajem.* Skutecnost je ovSem takova, Ze zastupci sousedniho
statu (Rakouska) zdjem o ZUR JMK projevili, a to uz na zasedani bilateralni komise Rakousko —
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Ceska republika, které se uskute¢nilo 16. listopadu 2010 v Dolnich Dunajovicich. Zasedani se
ucastnili i zastupci Krajského ufadu Jihomoravského kraje, vcetné vedouci odboru uzemniho
planovéani a stavebniho fadu Ing. arch. Evy Hamrlové, ktefi tak prokazatelné o zajmu jejich
rakouskych prot&jskia o ZUR JMK védéli. Spise je otazkou, zdali kompletni dokumentace k ZUR
JMK na piislu$na mista v Rakousku dorazila a zda byla dokumentace nebo alesponi jeji hlavni ¢ast
prelozena do némeckého jazyka ¢i nikoli. ProtoZe potizovatel védél o zajmu Rakouska o ZUR JMK
a znal nebo znat mohl konkrétni osoby, které o ZUR JMK projevily zajem, mél se blize zajimat,
zdali dokumentace k t¢émto osobam skute¢né dorazila. Odpoveédnosti za mezistatni posuzovani se
nelze zbavit tak, Ze je dokumentace predana Ministerstvu zahrani¢nich véci (v ¢estin€) a ponechdna
svému osudu.

60) Stanoviska dotéenych organt k ZUR JMK jsou netplna, dostateéné nereflektuji feseni
navrhované ZUR a nedostateéné haji zakonem svéfené zajmy. Pozadujeme proto jejich revizi a
doplnéni ve smyslu vyse uvedenych argumentt.

61) Napi. Ministerstvo zivotniho prostiedi ve svém stanovisku zcela opomnélo pozadovat
posouzeni variant silni¢niho spojeni Brna s Vidni, ackoli si je védomo disledkli tohoto nedostatku,
nebot’ nese &ast ,,viny* na zru$eni UP VUC Bfeclavska Nejvy$$im spravnim soudem v listopadu
roku 2009. Podobné ve stanovisku MZP chybi pozadavek na posouzeni/vyhodnoceni variant
koncepci dalni¢ni sité v Jihomoravském kraji (za pouziti studie Ing. Strnada 2007), pozadavek na
posouzeni variant Zelezniéniho uzlu Brno &i napf. odmitnuti zaméru D-O-L (oba pozadavky byly
ptvodné obsazeny v piiloze ke stanovisku MZP ¢&. j. 67972/ENV/09 ze dne 2. 9. 2009).

62) Stanovisko Ministerstva pro mistni rozvoj dle ust. § 38 je nedostatecné, nebot’ pofizovatele
neupozoriiuje na nedostatky ZUR JMK a ani na nesoulad s PUR 2008.

Zavér:

S ohledem na vyse uvedena pochybeni a nedostatky (zejména rozpor ZUR JMK se zikonem,
PUR a vécné nedostatky dokumentace) je zapotiebi, aby ZUR JMK véetné viech svych &asti
(zejména Odivodnéni a Vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj uzemi) byly vriaceny
zpracovateli k prepracovani a doplnéni, a poté aby bylo naFizeno nové veiejné projednani
ZUR JMK.

Martin Fadrny, Ekologicky pravni servis

Stefan Fri¢a, Obéané za ochranu kvality bydleni a Zivotniho prosttedi v Troubsku

Petr, Firbas, Obc¢ané za ochranu kvality bydleni v Brné-Knini¢kach, Rozdrojovicich a Jinacovicich
Marta Souckova, Nova Ves proti pratahu obci a R52

Lenka Polakova, 0. s. OBCHVAT

Marie Spackova, Obéané za ochranu kvality bydleni v Brn&-Bosonohach
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Karel Taft, Obc¢ané brnénské aglomerace proti dalni¢nim pratahtim svym méstem, o. s.
Ivan Socha, Za ochranu zivotniho prostiedi v Ponétovicich

Miroslav Patrik, Déti Zemé - Klub za udrzitelnou dopravu

Antonin Minatik, Cesky a Slovensky dopravni klub

Jana Palkova, Obcané Brna proti stavbé rychlostni komunikace R43 v trase Kufim — Troubsko
Roman Krej¢i, Obcané za ochranu a rozvoj zdravého bydleni v Jinacovicich a okoli
Jan Stépanek, SdruZeni vlastnikti pozemki na Gruntech

Jan Sychra, Ceska spole¢nost ornitologicka — Jihomoravskéa pobocka

Michaela Trnéna, Cisté Slapanice

Libor Prochazka, Za Cisté a klidné Modfice

Zuzana Candigliota, Zelené Podluzi

Prilohy: )
I. Dil¢éi piipominky k vybranym aspektim ZUR JMK

II. Dil¢i pfipominky k vymezeni skladebnych ¢asti uzemniho systému ekologické stability (USES)

a k ochrané krajiny
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Piiloha I ke Spoleénym pripominkam obc¢anskych sdruZeni ke 2. navrhu Zasad \zemniho
rozvoje Jihomoravského kraje — Dil¢i pFipominky k vybranym aspektim ZUR JMK

1) Rozvojova oblast OB3 Brno: pozadavek na realizaci jihozapadni, jizni a jihovychodni tangenty
jizné od dalnice D1 nadbytec¢ny, jelikoz konkuruje jiné priorité: dostavba Velkého méstského
okruhu Brno (VMO). Soudasné realizace obou staveb je v planovacim obdobi ZUR JMK fikei
zejména z ekonomickych divodi. Ve stiednédobém vyhledu navrhujeme podporovat pouze
jednu z téchto staveb.

2) V rozvojové oblasti OB 3 Brno je jako ukol pro Gzemni pldnovani stanoveno ,,vytvofit zvIasté
uzemni podminky pro feSeni dopravni (zejména silni¢ni) sité jizné od dalnice D1 v souvislosti s
rozvojem komerénich z6n jizné Brna®“. V. ZUR JMK neni piedloZzen diikaz o tom, Ze pramyslové
zony o pldnovaném rozsahu jsou ucelné, tudiz feSeni silnicni sité souvisejici se zonami nemiize byt
krajskou prioritou. Navrhujeme tento kol izemniho planovani zrusit.

3) Rozvojova osa nadmistniho vyznamu N-OS3 Videniska: mezi pozadavky na uspofadani uzemi
je uvedena prednostni realizace ,,rychlostni silnice R52 v¢etné souvisejicich staveb®. Pozadavek na
realizaci R52 je v rdmci nadmistni osy nesmyslny, jelikoz z regionalniho hlediska je stavajici 1/52
kapacitné¢ 1 funkéné dostatecnd. Misto pozadavku na realizaci R52 pozZadujeme doplnit:

wrw

,podporovat vystavbu mimouroviiovych kiizeni (MUK) s 11/414 a 11/421¢.

4) Konvenéni Zelezni¢ni trat’ & 250 (TiSnov — Brno, Ret¢kovice): smysl méa pouze kompletni
rekonstrukce trati (Zelezni¢ni svrSek, zabezpeceni, rekonstrukce nastupist, zdzemi pro cestujici
apod.). linvestice do zlepSovani parametrt trati jsou zbyte¢né - dalkovou ptepravu pievezme VRT,
pro pfiméstskou a ndkladni dopravu postacuji stavajici parametry. Vymezend $itka koridoru (150
m) je zbyte¢né velka, resp. vzhledem k charakteru zaméru neni ani nutné zatazeni do ZUR JMK.

5) ,,Nova pierovska trat’® (trat’ & 300, tj. Brno - Pierov): v ZUR jsou vymezeny dva koridory,
jeden pro modernizovanou trat’ ¢. 300, druhy pro VRT. V obou ptipadech se prakticky jednad o
vystavbu zcela nové trati, prestavba trati ¢. 300 bude ¢asové naro¢na (dle zkuSenosti 1 10 let) a
pfinese dlouhodobé zhorSeni komfortu cestovani. Na zakladé dosavadnich zkuSenosti s podobnymi
projekty v CR doporudujeme prioritni vystavbu VRT v novém koridoru bez omezeni provozu na
souCasné jednokolejné trati. Teprve po dokonceni VRT je zddouci rozhodnout o parametrech
rekonstrukce trati €. 300.

6) Zelezni¢ni trat’ ¢ 260 (Blansko — Brno): omezeni maximalni tratové rychlosti je dano
obtiznymi pfirodnimi podminkami (tdoli Svitavy), zlepSeni parametrii je mozné pouze za cenu
budovani dlouhych tunelovych useki. Jedna se o velmi nakladny projekt s pomeérn€ malymi ptinosy
ve formé zkraceni jizdni doby. Stavajici trat’ je pln¢ dostacujici pro piiméstskou a meziregionalni
dopravu. PoZadujeme vyiazeni zaméru ze ZUR, dilkovou a mezinirodni p¥epravu pievezme
VRT v nové trase.

7) Upravy na piiméstskych tratich (Trat’ & 300 Brno — Sokolnice — zdvojkolejnéni, ,,Boskovicka
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% %

spojka“ — propojeni trati ¢. 260 a 262, ,,Kienovicka spojka*“ — propojeni trati ¢. 300 a 340):
odtivodnéni v &asti II ZUR JMK je dosti neuréité, nejsou uvedeny odkazy na zadné studie. Viechny
tf1i zdmery maji za cil zkvalitnit pfiméstskou dopravu v okoli Brna, nicméné bez dusledného
vyhodnoceni piinosti viech staveb nelze posoudit jejich skute¢nou potiebnost. Do odiivodnéni ZUR
JMK je nutné doplnit studie, které dokazuji pozitivni pfinosy uvedenych staveb a stanovuji jejich
prioritu v ramci zelezni¢ni sit¢ JIMK.

8) Trat’ ¢. 240 Brno — Rapotice — hranice kraje (Jihlava): uprava parametra trati neni Gcelna,
trasa nikdy nemiize konkurovat dalnici D1. Doporucujeme provést planované zdvojkolejnéni a
elektrizaci, zbytek trasy (Zastavka u Brna - hranice kraje) pouze rekonstruovat (zejména novy
zelezni¢ni svrsek s pfevySenim koleji) avSak neménit parametry trati. Dalkovou dopravu do Jihlavy
ptevezme VRT.

9) Regionalni trat¢ (HruSovany u Brna — Zidlochovice — obnova traté, trat’ & 254 Sakvice —
Hustopece — elektrizace): v Odiivodnéni opét chybi odkazy na studie, které dokazuji Gcelnost
uvedenych zaméri, zejména piinosy obnovy trati HruSovany u Brna — Zidlochovice jsou velmi
sporné. Do odlivodnéni je nutné doplnit odkazy na studie, které dokazuji pozitivni piinosy
uvedenych staveb a stanovuji jejich prioritu v rdmci zeleznicni sit¢ JMK.

10) Vysokorychlostni traté (VRT) — Praha — Brno, Brno — Ostrava a Brno — Videii/Bratislava:
zlepSovani parametru stavajicich dalkovych trati je neefektivni, resp. oddaluje realizaci skute¢né
moderni zelezni¢ni infrastruktury, ktera zajisti konkurenceschopnou dalkovou dopravu. Piestoze na
celostatni Urovni se realizace VRT neustdle odkladd, doporucujeme stanovit VRT piimo jako
koridory dopravni infrastruktury, nikoli jako izemni rezervy.

11) Vodni cesta — ,,Bativ kanal“ (D50): Bativ kanal je v soucasnosti vyznamnou regionalni
turistickou atrakci, prodlouZeni vodni cesty po proudu do Hodonina je ucelné, ekonomicky
odlivodnitelné a piijatelné rovnéz z hlediska vlivu na Zivotni prostredi. Dalsi prodlouZeni vodni
cesty k soutoku s Dyji je naopak velmi sporné, vyzaduje budovani n€kolika plavebnich komor a
mistni upravy koryta. Jelikoz feka Morava tvoii hranici evropsky vyznamné lokality Soutok-
Podluzi a ptaci oblasti Soutok-Tvrdonicko (lokality soustavy Natura 2000) nelze vyloucit lokalni
vlivy na nékteré predméty ochrany. Tokem Moravy je rovnéz vedena jedna varianta kanalu D-O-L,
splavnéni Moravy pro plavbu turistickych lodi (v tiseku Hodonin — soutok s Dyji) by prakticky
znamenalo vystavbu useku kanalu D-O-L. Pozadujeme zkraceni vodni cesty pro turistickou
plavbu pouze do Hodonina, pokracovani k soutoku s Dyji nema ekonomické opodstatnéni.

12) Modernizace leti§té Brno-Tuiany (D62): rozsifeni o plochu 37,5 ha prakticky piedstavuje
prodlouZeni ranveje za ucelem rozSifeni spektra letadel, kterd mohou pfistavat na letiSti Brno-
Tufany. Pfistavani tézSich letadel mize pfinést zvySeni hlukové zatéze. Konkrétni duvody pro
prodlouZeni ranveje nejsou v Casti II - Odiivodnéni uvedeny.

13) Protipovodiiova ochrana: budovani poldri pfedstavuje jeden z dulezitych nastroju
protipovodiiové ochrany, nikoli ovSem vSemocny. Je nutné si uvédomit, ze rozséhlé¢ poldry v
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sirokych nivach velkych toki budou omezovat rozvoj obci a predstavuji setrvalé riziko pro
zemédélské a lesni hospodafeni. V. ZUR JMK zcela chybi zminka o revitalizacich vodnich tokil.
Revitalizace jsou sice organizacn¢ a financné zna¢né naro¢né, maji ovSem rozsahlé pozitivni efekty
nejen v protipovodiiové ochrang, ale téz z hlediska udrzovani biodiverzity krajiny. Do ZUR
poZadujeme doplnit vycet degradovanych useki toki navrzenych k revitalizacim, soucasné je
vhodné zadat izemni studie, které budou provérovat jednotlivé revitalizacni zaméry.

14) Kapitola | — poZadavky na vypracovani uzemnich studii: ZUR JMK stanovuje potiebu
zpracovani osmi uUzemnich studii. Zdivodnéni pro zpracovani uzemnich studii je obsazeno v
kapitole C.9 &asti II — Odaivodnéni ZUR JMK. Odiivodnéni nékterych Gizemnich studii je dle naseho
nazoru velmi nedostatecné, je nutné doplnit ofekavané prinosy jednotlivych zaméri, nebo
pozadavky na vypracovani uzemnich studii pro tyto zaméry zcela vypustit. Pozadujeme
vypusténi zejména téchto izemnich studii:

US rozvoje rekreace v §irSim prostoru Batova kanalu — Batv kanal je sice vyznamnou
regionalni atrakci, nicméné jeho turisticky potencidl je limitovan; prodlouzeni plavebni drdhy na
soutok s Dyji je ve vazném stfetu se zdjmy ochrany pfirody a vyzaduje znacné investice do
budovani vodnich stupnti.

US provéieni izemnich podminek pro zvySeni rychlosti Zelezni¢ni traté & 260 Brno — Ceska
Trebova na izemi JMK - zlepSovani parametra trati ¢. 260 neni ekonomicky opodstatnéné; trat’ je
soucasti I. zelezni¢niho koridoru a cely tsek byl v nedavné minulosti modernizovan; je nutné se
soustiedit na projekt VRT Brno — Praha, ktery umozni zasadni zkvalitnéni dalkové dopravy.

US rozvoje lazeiistvi Pasohlavky — rozvoj lazefistvi v Pasohlavkach ma velmi maly potencial, pies
setrvalé snahy predstaviteld JMK se dosud nepodafilo najit diivéryhodného zdjemce, ktery by
investoval do vystavby lazenského zdzemi; jedna se Cisté o komercni projekt, neni divod, pro¢ by
mél JMK vydavat prostfedky na zpracovani izemni studie.

15) Metodika hodnoceni variantné navrhovanych zaméra (Cast II, kapitola A.6.1): pouzity
metodicky postup je pomérné slozity, chybi ov§em zdroj, ze kterého je pouzita metodika odvozena.
Pouziti takto slozitého postupu musi byt ovétrené, nelze pouzivat postupy, ke kterym chybi pozitivni
reference. Chybi jakékoliv zdivodnéni, na zakladé jakého klice byly rozdéleny body pro jednotlivé
skupiny kritérii (Sk) a jak byly rozdéleny vahy pro parametry jednotlivych kritérii v ramci
definovanych skupin. Ptestoze je zptisob bodovani v jednotlivych parametrech pomérné podrobné
popsan, lze ptedpokladat silné subjektivni ovlivnéni, jelikoz zdkladem hodnoceni nejsou objektivni
udaje vyjadiené ve standardnich jednotkach.

16) Hodnoceni variantnich zaméri (Cast II, kapitola A.6.2): prakticky u vsech variantnich
zaméru jsou rozdily mezi jednotlivymi variantami natolik malé, Ze na zakladé obecného hodnocenti,
zatizeného navic zna¢nou mirou nejistoty, nelze odpovédné volit optimalni variantu. V komentatich
k variantam je obvykle nejvyssi vyznam pfisuzovan vlivim na lidské zdravi (vliv emisi a hluku),
nicméné pouzita data pochéazeji ze studie HIA, kterd je zatizena znacnou nejistotou a metodickymi
nedostatky. Vybér finalnich variant do aktualniho navrhu ZUR JMK se zavéry SEA striktng nefidi
(nejsou vzdy vybirany nejlépe hodnocené varianty), je tudiz otazkou, k ¢emu mélo toto
sofistikované hodnoceni vlastné slouZit.
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17) Zdravotni stav obyvatelstva Jihomoravského kraje (HIA, kapitola 2.1): pokud tato kapitola
nema byt samoucelnd, je nutné se pokusit o stru¢ny komentar rozdil v umrtnosti na jednotlivé
skupiny chorob mezi kraji v ramci Ceské republiky, v opaéném piipadé je mozné kapitolu 2.1 bez
obav vypustit. Dale chybi srovnani primérné délka zivota mezi kraji.

18) Kvalita ovzdusi (HIA, kapitola 2.2.2): neobsahuje aktualni informace — udaje o imisni situaci
pochézeji z let 2006 a 2007. Jelikoz imisni zatéz izemi je zavisld nejen na sumé emisi, ale téz na
klimatickych faktorech, které vykazuji mezirocn¢ vyznamné zmény, je nutné imisni zatéz daného
uzemi demonstrovat na delsi casové fad€. Pozadujeme rozsifit data za dalsi roky, véetné doplnéni
aktualnich dat za roky 2008 — 2010.

19) Dopravni nehody (HIA, Kapitola 2.2.5): je sporné, zda dopravni nehody skuteéné vyznamné
ovliviiuji troven vefejného zdravi vice, nez napi. pracovni urazy, které v ramci HIA nejsou
zminény. Z uvedenych udajii vyplyva, Ze stav silni¢nich komunikaci se na celkovém poctu nehod
podili zanedbatelng, spojitost dopravni nehodovosti a ZUR je tudiz nejasna. Vyhodnoceni vlivu
ZUR na dopravni nehodovost (kapitola 4.4.16) je banalni, jelikoZ se pouze konstatuje, Ze vystavba
novych komunikaci obecné¢ snizuje nehodovost (vzhledem k intenzité dopravy). Tyto zavéry jsou
vSeobecné zndmé a tudiz je zbytecné je v ramci HIA opakovat. Pfinosem by mohla byt napf.
prioritizace konkrétnich zaméri, které jsou z hlediska sniZeni nehodovosti nejvyznamné;si.

20) Souhrnné vyhodnoceni ZUR z hlediska ochrany veifejného zdravi (HIA, kapitola 3.2):
souhrny uvedené v této kapitoly jsou pfili§ vSeobecné, v nekterych ptipadech az sporné: odvedeni
dopravy ze sidel se nejvyraznéji neprojevi ve velkych méstech (jak uvadi HIA), ale naopak v
malych obcich, kde je podil tranzitni dopravy na hlavnich dopravnich komunikacich obvykle vyssi.
HIA uvadi vsSeobecné riziko Spatného nacasovani realizace jednotlivych zdmérii, nejsou ovSem
zminény zadné konkrétni piipady a nejsou uvedeny zadné pozadavky na zménu ZUR (aby toto
riziko mohlo byt eliminovano). Bez uvedeni konkrétnich pfipadi a doporuceni je provedeny souhrn
bezcenny a je mozné jej vypustit. V idedlnim piipad€¢ by bylo Zadouci tuto kapitolu podstatné
rozsifit a konkretizovat.

21) Charakterizace rizika — hluk (HIA, kapitola 4.2): v maximalni mozné mife byly vyuzity
stavajici podklady, pro nové zaméry musela byt hlukova zatéZ nové vypoctena pii zjednoduseni
vstupnich podminek, kompatibilita dat ze stavajicich a novych studii byly zajiSténa kalibraci. Tento
postup muze byt korektni, nicméné popis vypoctl, kalibraci a vstupnich podminek pro nové
vypocty je piiliS obecny a neumoziuje ovefeni vysledkii. Pouziti zjednoduSenych podminek
umoznuje uréeni ,,potencidlu® hlukového ruseni dané komunikace, ale neurcuje realnou hlukovou
zatéz, jelikoz nejsou zohlednény napt. protihlukovéd opatieni, reliéf, zastavba a jiné podminky.
Timto postupem lze pomérné efektivné porovnavat varianty novostaveb v tzv. volné krajiné, ale
nelze srovnévat napt. aktivni variantu (obchvat) a variantou nulovou (pritah méstem), viz napt. R43
Kutfim — D1 vs. VMO, nebo JZ tangenta vs. optimalizace ul. Videnskd — v téchto pripadech je
pouzita metoda nevyhovujici a vysledky bez podrobné znalosti metodiky vypoctu nelze

akceptovat.
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22) Vychozi podklady — hluk (HIA, kapitola 4.2, str. 40): je konstatovano, Ze vychozi strategické
hlukové mapy byly zhotoveny dle francouzské metodiky (NMPB-Routes-96), zatimco doplnujici
vypocty dle nekompatibilni ¢eské metodiky — neni jasné¢ popséano, jako se autoii HIA s timto
problémem vyrovnali.

23) Rychlostni silnice R43 v tseku D1 — Kufiim (HIA, kapitola 4.4.2): bez podrobného popisu
metodiky a vychozich podminek hlukové a rozptylové studie je nutné ziskané vysledky odmitnout
jako zcela neprikazné a matouci. Zasadni logické rozpory panuji zejména mezi variantou nulovou a
aktivnimi variantami (,,Bystrckd®, ,,Boskovicka®, ,,Optimalizovana MZP“). Varianta ,,Nulova“ neni
skutecnou nulovou variantou, jelikoz piedpokladd kompletni dobudovéani Velkého méstského
okruhu Brno (VMO) na kapacitni spojnici 1/43 a D1. Po dobudovani VMO se da piedpokladat
vyznamné snizeni emisi vlivem zvySené plynulosti dopravy. Obdobné dojde ke sniZeni stavajici
hlukové zatéze, jelikoZz podél novych tusekit VMO nebude moZné aplikovat tzv. starou
hlukovou zatéz, ale budou platné standardni hlukové limity (60 dB den, 50 dB noc). Tabulky
imisnich ptispévki ¢. 21 — 24 na str. 50 — 52 maji ur¢itou vypovidaci schopnost pouze pro varianty
vedené mimo husté zastavéna Uzemi, u varianty Nulové jsou nejistoty vypoctu tak veliké, ze
vysledky nelze pouzit k seridoznimu srovnani. Tabulky hlukové zatéze ¢. 25 a 26 jsou nesmyslné,
jelikoz uvazuji stav bez realizace protihlukovych opatieni (zdméry ptesahujici hlukové limity by
nebylo mozné realizovat), z tohoto hlediska je nesystémové zvyhodnéna varianta ,,Bystrcka®, u
které je zahrnut tunel pod Bystrci — tunel je prakticky protihlukovym a protiemisnim opatfenim.
Absurdita vypocCtu je zfejmad predevSim u varianty nulové, u které by zcela jist¢ doSlo k
nejvyznamngjSimu zlepSeni oproti sou¢asnému stavu. Bez ohledu na realizaci R43 v tseku Kuiim —
D1 dojde v okoli VMO k razantnimu snizeni hlukové zatéze, jelikoz nové postavené useky budou
muset splitovat platné hygienické limity

24) Rychlostni silnice R43 v iiseku Ku¥im — Cerna hora (HIA, Kkapitola 4.4.3): z hlediska vlivu
na imisni situaci jsou vSechny varianty srovnatelné. Varianta D2-D (,,Diplomova prace - vychodni®)
byla z hlediska hlukové zatéZze vyhodnocena jako presvédcivé nejlepsi, pfesto je do kone¢ného
navrhu ZUR JMK zahrnuta varianta D2-A , Némecka“, ktera je dokonce horsi nez varianta D2-B
,Malhostovicka“. Zapracovani varianty D2-A je v rozporu se zavéry HIA.

25) Jihozapadni tangenta (HIA, kapitola 4.4.7): obdobné jako u zdméru R43 D1 - Kufim je
provedeno metodicky vadné porovnani tzv. Nulové varianty (D10-C). Nulova varianta neni
skutecnou nulovou variantou, jelikoz pfedpokladd vyznamné stavebni Gpravy ulice Videnska, které
povedou k vétsi plynulosti provozu a vyznamnému snizeni hlucnosti (hluk z dopravy po
rekonstrukci nebude pifesahovat platné hygienické limity). Z tabulek ¢. 53 a 54 na str. 92 neni
ziejmé, jakym zplsobem je vyjadfen imisni pfispévek varianty Nulové, tj. zda se jednd pouze o
ptispévek tranzitni dopravy bez zahrnuti zbyvajici ¢asti dopravniho proudu. Analogicky neni jasné,
jakym zplisobem byl u Nulové varianty urcen pocet osob exponovanych hlukem (vypocet by mé¢l
zahrnovat pouze tranzitni dopravu, navic po aplikaci protihlukovych opatifeni). Vypocet nezahrnuje
protihlukova opatieni, coZ je zvIasté u varianty Nulové nesmyslné. V soucasnosti je okoli silnice
silné¢ Videnska zatizeno dopravnim hlukem, po stavebnich upravach by nemohla byt dale
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aplikovana stara hlukova zatéz, tudiz se hlukova situace aplikaci protihlukovych opatieni zasadn¢
zlep$i. Porovnani variant ma smysl pouze pro var. D10-A (,Modricka*) a D10-B
(,,ZeleSicka®), zptsob vypoétu hlukovych a imisnich parametrii u varianty Nulova neni
popsan a je pravdépodobné metodicky vadny, tudiZ nelze akceptovat Zadné zavéry tykajici se
varianty Nulova.

26) Rozvoj letisté Brno - Tuiany (HIA, kapitola 4.4.12): v ZUR JMK je navrhovéano rozsifeni
ochranného hlukového pasma (OHP) v souvislosti s planovanym zvySovanim objemu letecké
dopravy na letiSti Brno — Tufany. Rozsifeni OHP prakticky pfedstavuje zvétSeni plochy, v ramci
které je umoznéno ptrekracovani hygienickych limit pro hluk z letecké dopravy (60 dB den/ 50 dB
noc) a soucasné je v této ploSe omezen rozvoj Uzemi (zejména vystavba obytnych domii, zafizeni
pro rekreaci, zdravotnicka zafizeni atd.). Rozsifeni OHP tudiz vzdy piedstavuje negativni zasah do
rozvoje Uzemi a zhorSeni Zivotnich podminek dotcenych obyvatel). Pocty postizenych osob v
soucasnosti a ve vyhledu jsou uvedeny za podminky realizace tzv. ochrannych opatieni (omezeni
no¢nich letli, omezeni startu tézkych letadel), neni zfejmé, pro¢ je soucasné¢ uvadén pocet
postizenych osob bez realizace téchto opatfeni. Pokud v budoucnosti teoreticky mutize dojit ke
zruSeni/zmeéné€ tzv. ochrannych opatfeni, je nutné uvadét pocty postizenych osob bez realizace
opatfeni (obdobné jako u silni¢nich staveb jsou v HIA uvadény pocty osob bez realizace
protihlukovych opatfeni). Z porovndni soucasného a vyhledového stavu vyplyva (tab. 83 a 84), ze
pocty osob postizenych nadlimitnim hlukem se zvysi v no¢ni dobé na 490 % a v denni dob¢ na
9993 % soucasného stavu, toto navySeni se vztahuje k tzv. konzervativni varianté, v piipadé
maximalniho vyvoje budou pocty postizenych osob jesté nékolikanasobné vyssi. Komentar k
obéma tabulkdm je nesmyslny, rozsiteni OHP samoziejmé souvisi s planovanym zvySenim objemu
letecké dopravy, pokud by nedoslo k ristu dopravy, nebylo by nutné rozsitovat OHP. S riistem
objemu dopravy pii zachovani parametrii letiSt¢ se snizuje potencial pro aplikaci tzv. ochrannych
opatfeni (napf. omezeni noc¢nich let). ZvétSeni OHP v podstaté legalizuje oblast, v ramci které
budou piekracovany hygienické limity hluku. ZvySenim intenzity letecké dopravy dojde k
enormnimu zvySeni poc¢tu obyvatel postiZenych nadlimitnim hlukem. Tento stav neni
akceptovatelny a zvétSeni OHP je nutné zamitnout. ZvétSeni OHP nema Zadny pozitivni
dopad na zdravi obyvatel.

27) Zelezni¢ni uzel Brno (HIA, kapitola 4.4.13): Zelezni¢ni uzel Brno (ZUB) je posuzovan v
pouze ve varianté¢ odsunuté, neni zohlednéna varianta pfestavby soucasné¢ho vlakového nadrazi.
Nadrazi v odsunuté poloze snizi atraktivitu vlakové dopravy do centra Brna a zvysi naroky na
méstskou hromadnou dopravu, coz obecné ptinasi zhorSeni vlivil na Zivotni prostiedi a lidské zdravi
oproti soucasnému stavu. Z metodického hlediska je podivné, Ze vyhodnoceni hlukovych projevii
pro zamér ZUB je provedeno se zohlednénim velmi rozsahlych a nakladnych protihlukovych
opatfeni (28 ks, celkem 13 km), zatimco u vSech ostatnich silni¢nich a Zelezni¢nich zamért jsou
hodnoceny vlivy bez zahrnuti specidlnich protihlukovych opatfeni. V tomto pfipadé nelze
argumentovat vysokym stupném projektové piipravy zaméru, nebot’ nékteré silni¢ni zadmeéry
obsazené v ZUR JMK byly jiz také rozpracovany minimalné do stupné dokumentace pro uzemni
tizeni (DUR). Zavéry HIA ohledné vlivii ZUB jsou nesmyslné, jelikoZ porovnavaji novostavbu
véetné nové budovanych protihlukovych opatieni se soufasnym stavem, misto aby bylo
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provedeno srovnani s variantou prestavby nadrazi priblizné v soucasné poloze. HIA
nepripustné bagatelizuje negativni vlivy souvisejici s pfesunem nadraZi o vice nez 900 m od
centra mésta.

vvvvvv

v Jihomoravském kraji — obchvat Bfeclavi. Imisni a hlukova situace ve mésté Bieclavi je
v disledku vedeni tranzitni dopravy pres mésto dlouhodobé netinosna. Pfitom na obchvat Bieclavi
jiz bylo vydano i uzemni rozhodnuti. Nahrnuti ziméru nadmistniho vyznamu - obchvatu
Bieclavi - do ZUR je proto nutno povaZovat za ucelovou manipulaci s obsahem ZUR a
ignoraci Spatnych Zivotnich ve mésté Breclavi ze strany zpracovatele a porizovatele.
Pozadujeme doplnéni zaméru obchvatu Bieclavi do ZUR JMK, a to bud’ ve formé I/55 anebo
R5S5. Obé varianty pritom museji byt soucasti vyhodnoceni SEA a HIA.
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Piiloha II ke Spoleénym piipominkam ob¢anskych sdruZeni ke 2. navrhu Zasad uzemniho
rozvoje Jihomoravského kraje — Dil¢i pripominky k vymezeni skladebnych ¢asti izemniho
systému ekologické stability (USES) a k ochrané krajiny

1) Pozadujeme zatazeni USES mezi vefejné prospesna opatfeni (dale VPO) ve smyslu § 36 odst. 1
stavebniho zékona. VSechny ostatni kraje maji USES jako VPO. Protoze USES nebyl vymezen jako VPO,
jsou stiety s jinymi z4jmy (napt. doprava a tézba) feSeny v jeho neprospech.

2) Nesouhlasime s rusenim skladebnych ¢asti USES, zménami jejich vymezeni oproti platné tzemné
planovacim dokumentacim (UPD) nebo jejich dopliiovanim bez jejich provéfeni tizemni studii. Zadame,
aby ZUR JMK ulozila provéfeni zmén vyuZiti ploch a koridorti vybranych skladebnych prvka USES
tizemni studii. Podkladem pro ZUR byl pouze zastaraly a neprojednany Generel nadregionalniho a
regionalniho USES (2003) nezohlediujici plany USES od roku 1996. V 2. Navrhu Zasad tizemniho
rozvoje Jihomoravského kraje byly zruSeny nékteré biokoridory vymezené vuzemné technickém
podkladu nadregionalnich a regionalnich (UTP NR-R) USES CR (1996), a to s odiivodnénim, Ze zde neni
prostor pro jejich vymezeni v UPD. Zadame, aby tyto biokoridory byly zakresleny do 2. navrhu ZUR a
provéteny uzemni studii nebo regulacnim planem.

3) Nesouhlasime se stanovenim prostorového parametru NRBK, tj. jeho Sitky na pouhych 400 m, a to bez
jakychkoliv metodickych nebo odbornych podkladi. U NRBK byla v UTP NR-R USES stanovena Sitka
orientacné, a to 4000 m. V ZUR JMK se stanovi §ife NRBK 400 m, coz je 10 x mén¢.

4) Namitame vécnou nespravnost, nedostate¢nost a neprezkoumatelnost SEA k 2. Navrhu ZUR JMK,
ktera se USES v podstaté viibec nezabyvala a nefesila stety tohoto nesporného verejného zajmu a verejné
prospésného opatieni s jinymi zajmy.

5) Pozadujeme rozsifeni ploch a koridortt USES ve 2. Navrhu ZUR JMK, a to pfedeviim na tizemich
s nizkym koeficientem ekologicke stability (KES).

6) Z hlediska ,,Uzemni podminky koncepce ochrany a rozvoje piirodnich hodnot* (kapitola E.1): ve vy&tu
ptirodnich hodnot u bodu ,,obecné chranéna uzemi piirody a krajiny” jsou uvedeny pouze prvky
(skladebné ¢asti) nadregiondlniho a regionalniho USES. K vyznamnym piirodnim hodnotdm oviem patii
také skladebné ¢asti mistniho (lokalniho) USES, zvlité proto, Ze v poslednich dvaceti letech bylo na
uzemi Jihomoravského kraje zaloZeno nékolik desitek novych lokalnich biocenter a biokoridort, které
postupné za€inaji plnit svoji funkci a stavaji se ekologicky vyznamnymi prvky krajiny. PoZadujeme
doplnit do vy¢tu piirodnich hodnot také skladebné &asti mistniho USES.

7) Z hlediska vymezenych cilovych charakteristik krajiny (kapitola F): je vymezeno 20 zakladnich typa
krajin a tyto jsou roz€lenény na 12 krajinnych oblasti regionalniho vyznamu. Naprostym nepochopenim
struktury €lenéni typli krajin doSlo k uvadéni obecnych charakteristik zakladnich typt (makrotypd) u
regiondlnich oblasti se shodnym krajinnym typem. PoZadujeme, aby regiondlni oblasti se shodnym
krajinnym typem byly charakterizovany ve vztahu ke konkrétnimu tizemi a na zakladé této charakteristiky
1 upraveny ,,Pozadavky na uspotadéani a vyuziti izemi, ukoly pro izemni planovéani*. Podklad, hodnotici

eps brno eps tabor

Dvorakova 13, 602 00 Brno Pribénicka 1908, 390 01 Tabor
Tel.: +420 545 575 229 Tel.: +420 381253 904

Fax: +420 542213 373 Fax: +420 381253910

1C: 653 414 90 WNW.eps.cz



‘3} EKOLOGICKY PRAVNI SERVIS

celostné Kkrajinu jako soucast Zivotniho prostiedi, vystihujici podstatu i krajinného razu,
charakterizujici jeji hodnoty a stanovujici zasady jejiho optimalniho vyvoje, je pro dalsi trvale
udrZzitelny vyvoj izemi nezbytny a musi byt zpracovan s odbornou erudici.
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