Finance

Efektivni financni reseni

Studie dopadu projektu Hyundai

Motor Company na ceskou ekonomiku

- minimalné 15 000 pracovnich mist
- navyseni ristu HDP az o 1,5 procentniho bodu

- €R 2. nejvétsim vyrobcem aut na hlavu v EU

prosinec 2005
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Piredpokladané parametry projektu

Investice: 800 mil. EUR = cca. 23 mld. K¢

Investi¢ni zamér: montazni zavod automobil( zahrnujici i vyrobu motorQ
Predmét vyroby: nizsi stfedni tfida az sportovné uzitkové automobily
Kapacita zavodu: 300 000 aut za rok

Zahajeni zkusebni vyroby: konec roku 2008

PIny provoz: konec roku 2009

Polet zaméstnancl v zavodé: 3 000

Umisténi zavodu: pravdépodobné severni Morava

Zaméstnanost

Podle rozhodnuti vlddy byla schvalena ptiprava tii primyslovych zén pro obfi investici sedmé
nejvétsi automobilky svéta v CR. Jednd se o obce Modnov a Nosovice lezici
v Severomoravském kraji a obci HoleSov ve Zlinském kraji. Aktudlné neni mozno fici, ktera
lokalita bude findlné pro umisténi zavodu vybrana. Situace na trhu prace v kazdé lokalité je

véak odligna, a to by se odrazilo i v rizném dopadu na miru nezamé&stnanosti.

Z hlediska zaméstnanosti Zlinsky region s 9,14 % primé&rnou mirou nezaméstnanosti za
prvnich 11 mésicl v roce 2005 pouze nepatrné prevysoval celorepublikovy primér, ktery byl
8,94 %. Oproti tomu nezaméstnanost na severni Moravé vyrazné tuto hodnotu prevysuje. Mira
nezaméstnanosti v Moravskoslezském kraji &inila v roce 2005 (prvnich 11 mésicd) 14.65 %,
coz prevysuje celorepublikovy primér o 64 %. Ve Zlinském kraji bylo v roce 2005
registrovdno v priméru za prvnich 11 mésicl celkem 27 381 uchaze¢li o zaméstnani,
v Moravskozlezském kraji 93 410, coZz znamena vice nez 18 % z celkového poctu 513 250
uchazecl o zaméstnani v Ceské republice v roce 2005. Nehledé na kone¢né umisténi tovarny
by realizace zamyslené investice znamenala vzhledem k existenci volné pracovni kapacity

v obou regionech snizeni regionalni i celorepublikové nezaméstnanosti.

Pokud by byl uvazovan pouze pfimy efekt uvedeni tovarny do provozu, znamenalo by
to vytvoreni novych 3 000 pracovnich mist. Vysledny dopad na zaméstnanost v regionu je
uveden v tabulce ¢. 1. (Odhady vychazi z predpokladu konstantniho vyvoje nezaméstnanosti
do doby spousténi vyroby). Pfi dalSich vypoctech budeme vychazet z predpokladu, zZe
vzhledem k vysokému poctu nezaméstnanych v oblasti je v obou regionech dostatecna
nezameéstnanost ve vSech profesich. Vychazime tak z toho, ze automobilka nebude Cerpat jen
ze soulasnych zaméstnancd jinych firem, ale také z Fad nezamé&stnanych daného regionu. To
samé plati i pro sekundarni a tercidni sféru. Zaméstnavatelé, které opusti kvQli automobilce
jejich zaméstnanci, pak budou doplfiovat stav jak zjinych firem, tak opét =z fad
nezaméstnanych. Vytvoreni novych pracovnich mist se tedy plné projevi v poklesu poctu
nezaméstnanych. Nase vysledky jsou proto maximalné pozitivni a v praxi je mozné, ze budou

mirné oslabeny.



Region Mira nezaméstnanosti v roce | predpokl. snizeni miry nezamést.

2005 (préimér) “pouze z titulu investice Hyundai
Zlinsky kraj 9,14 % 8,14 %
Moravskoslezsky kraj 14,65 % 14,18 %
Ceska republika 8,94 % 8,89 %
Tabulka 1 PFimé dopady na zaméstnanost v regionu

Pozitivni dopad na zaméstnanost by byl jesté posilen zapojenim domacich firem do sité
subdodavatelt firmy Hyundai. Tento efekt by mohl v nasledujicich letech po spusténi produkce
znamenat zapojeni dalSich zhruba 9 000 zaméstnancG zajistujicich vyrobu
subdodavek. Mozny dopad do miry nezamé&stnanosti zohledfiujici i nepfimy efekt narlstu

pracovnich mist v sekundarni sféfe ukazuje tabulka €. 2.

Mira nezaméstnanosti v roce
2005 (prameér)

piedpokl. snizeni miry nezamést.

z titulu primarnich a

sekundarnich dopadi

Zlinsky kraj 9,14 % 5.13 %
Moravskoslezsky kraj 14,65 % 12.77 %
Ceska republika 8,94 % 8,73 %
Tabulka 2 Mozné primarni a sekundarni dopady na zaméstnanost v regionu

Tento dopad na zaméstnanost Ize odhadnout pouze s urditou pravdépodobnosti, protoze podil
subdodéavek, které budou vyrabény v Ceské republice, neni zcela predvidatelny. Nicméné
v posledni dobé je mozno pozorovat jednoznacny trend rozvoje pfislusenstvi v automobilovém
primyslu, na kterém se podili rizné investi¢ni pobidky. Znamenad to, ze subdodavatelské firmy

se stdle vice presouvaji ze zahrani¢i na Uzemi Ceské republiky.

Vedle uvazovanych efektd v primarni a sekundarni sféfe by realizace uvazZované
investice zasahla i terciarni sféru. Jednda se o sluzby, které by vyroba vyzadovala, a které
nejsou sou&asti automobilového primyslu, jako je IT, doprava atd. Rozvoj téchto sluzeb by
umoznil vznik dalSich dodatecnych pracovnich mist, coz by mohlo znamenat zaméstnani pro
daldich 3 000 osob. Dopad do terciarni sféry je velmi sloZité odhadnout a mdZe se od
uvedeného cdisla vyznamnéji odchylovat, nicméné hodnota, kterda se zde uvadi, je velmi

konzervativnim odhadem. Metodologicky totiz nelze zcela presné odlisit, ktera nova pracovni



mista v terciarni sféfe jsou stale jesté dlisledkem investice Hyundai. Vysledky jsou zobrazeny

v tabulce ¢. 3.

Region Mira nezaméstnanosti v roce | predpokl. snizeni miry nezamést.
2005 z titulu vsech vlivi

Zlinsky kraj 9,14 % 4,13 %

Moravskoslezsky kraj 14,65 % 12,30 %

Ceska republika 8,94 % 8,68 %

Tabulka 3 Celkovy mozny dopad na zaméstnanost v regionu

Celkovy dopad na nezaméstnanost je tedy minimalné 15 tisic novych pracovnich
mist. To znamena v pripadé Zlinského kraje snizeni miry nezaméstnanosti o 5,01 procentniho
bodu, v pfipadé Moravskoslezského kraje pak snizeni miry nezaméstnanosti o 2,35

procentniho bodu.

Verejné finance

Automobilovy primysl se vyznaduje nadprimérnymi mzdami. Prlmérnd mzda na 1
zaméstnance za rok 2004 byla 20 046 K¢&. Primérné odvody ze mzdy do vefejnych rozpoétt
odpovidaly nasledujicimu modelovému pripadu. Tabulka dale ukazuje modelovou situaci, jak
by vypadal stav, kdyby existovala zamys$lend tovarna. Soulet viech dafovych odvodd ze

mzdy z titulu investice zahrani¢ni automobilky v CR by ¢inil ro¢né 2,15 mlid. K&.

Mésicné v K¢ Rocné v K¢ na Rocné za Roc¢né mimo
nal 1 zameéstnance | celou tovarnu tovarnu
zameéstnance
Dan z pfijmu 2 425 29 100 87 300 000 349 200 000
Zdravotni pojisténi 2 708 32 496 97 488 000 389 952 000
Socidlni pojisténi 6 816 81 792 245 376 000 981 504 000
Tabulka 4 Odvody ze mzdy do veiejnych rozpoctd

Pro nasledujici vypolty je dilezité znat budouci dafiovy systém. Ten bude ovéem zdviset na
volbach v roce 2006. V modelovych vypoctech proto vychazime z aktualniho systému, coz je
podle nas nejpresnéjsi odhad. Soucasné predpokladame, Ze v regionech existuje dostatecna
nezaméstnanost ve vdech profesich umoZfujici zapojeni novych 15 000 zaméstnancl do

pracovniho procesu. Vysledky jsou proto maximalnim moznym pozitivnim odhadem.



a) sociglni pojistné: PFi napln&ni parametrd projektu by doslo k rlstu pFjmu statniho rozpoctu

v polozkach ,pFijmy z dani a poplatkd" a ,pojistné na socidlni zabezpeleni a prispé&vky na
statni politiku zaméstnanosti®. PFijmy do rozpoctu ze socidlniho pojisténi by mohly byt ro¢né
v soucasnych cenach vyssi o zhruba 1,23 mid. K& ve srovnani s variantou bez uskutecnéni

investice.

b) dané z pf{imQ: V ptipadé dani by se mohlo jednat o rist dané& z pFijmi fyzickych osob

v sou¢asnych cenach o 0,44 mld. K& a rlst dané z pfijmu pravnickych osob pfiblizné o 0,78
mld. K& Dohromady by mohly celkové danové prijmy bez socidlniho a zdravotniho pojisténi

vzrdst zhruba o 1,22 mld. K& ve srovnani s variantou bez uskute¢néni investice.

c) DPH: U dané z pridané hodnoty by zifejmé nedosSlo k vyraznéjSim zménam vzhledem
k tomu, Ze rlst DPH z prodanych vozd by pravd&podobné znamenal pokles piijmi z DPH
z jinych automobill. Pokud vychdzime z konstantni doméaci poptdvky po automobilech,
respektive poptavky nezavislé na nabizenych produktech, pak by rozsifenim domaci nabidky
automobild pravd&podobné doslo jen k vyt&snéni né&kterych jinych vozl z &eského trhu. Za
predpokladu vyroby vozl niz$i stfedni tfidy by mé&lo dojit k vytladeni ¢asti voz{ této kategorie
&i ojetych automobil(. PFebytek domaéci nabidky automobild by znamenal pokles importu voz
(zejména ojetych) a narlst exportu. Vzhledem ktomu, Ze pouze asi 20 % automobild
vyrobenych v CR je ur¢eno pro domaci trh, pouze z 20 % produkce by byla odvedena DPH do
statniho rozpoctu. Zbyla produkce by byla zdanéna v zemi uréeni a neméla by dopad na statni
rozpolet. PFirlstek prijmd statniho rozpoétu o zaplacené DPH byl ovéem byl kompenzovén
poklesem odvedeného DPH z voz{, které by diky prodeji novych automobild byly z trhu
vytésnény. Vzhledem k omezenosti poptavky na domacim trhu by mélo dojit témér k Uplnému
vytéshiovacimu efektu, ktery by znamenal viceméné nezménény vybér DPH, a tedy nulovy
nebo zanedbatelny vliv na rozpocet. Realizaci planovaného projektu by mohlo dojit pouze

k rdstu kvality vozového parku v republice.

d) dari z nemovitosti: Pti realizaci investice by dodlo také k rdstu dan& z nemovitosti z dlvodu

vystavby tovarny, ovSsem vzhledem k nizkym sazbam dané by dopady na statni rozpocet mély

byt zanedbatelné.

e) zdravotni pojisténi: PFijmy z verejného zdravotniho pojisténi jsou rovnéz soucasti verejnych

rozpo¢td. Pojistné na zdravotni pojisténi je odvad&no na tzv. zvldstni Ucet vdeobecného
zdravotniho pojisténi, ktery ze zdkona spravuje VSeobecnd zdravotni pojistovna. Tyto pFijmy
by se mohly v soucasnych cenach zvysit o 0,49 mid. K¢ ve srovnani s variantou bez

uskutecnéni investice.

Uspory: Na druhé strané by doslo i k Uspordm na vydajové strané verejnych financi
v disledku poklesu socidlnich ddvek a podpory v nezaméstnanosti z titulu pfimé dodatec¢né

zaméstnanosti 3000 osob a nasledné sekundarni a terciarni zvyseni zaméstnanosti az o dalsich



12 000 osob. Uspory by se tak mohly roéné pohybovat v souéasnych cenadch zhruba kolem

1,29 mld. K¢ s variantou bez uskutec¢néni investice.

Shrnuti dopadu pro verejné finance: Celkové pfijmy do rozpoctu by v kazdém roce po

v vrs

uskutecnéni investice byly v soucasnych cenach vyssi o 2,45 mid. K¢ ve srovnani
s variantou bez uskutednéni investice, a to z titulu dodateénych pfijmQ ze socidlniho pojisténi
a dané z prijmu fyzickych i pravnickych osob. Dalsich 1,29 mld. K¢ bude usetfeno na vydajové
strand rozpoétu. Celkové zvydeni pfijm0 zdravotniho pojisténi by v kazdém roce po
uskutecnéni investice dosahlo 0,49 mid. K¢ ve srovnani s variantou bez uskutec¢néni investice.

Celkovy pozitivni dopad na vefFejné rozpocty by tak piesahl 4,2 miliardy korun.

Néaklady: Nakladem pro vefejné rozpocty by byly pfimé a nepfimé investi¢ni pobidky ve formé
danovych prazdnin. Tyto pobidky by mohly dosahovat 15 % z objemu celkové investice, tedy
okolo 3,5 mld. K¢. Aktualné vsak neni znamo rozloZeni této Castky v Case - proto neni mozné

vycislit dopad na verejné finance v jednotlivém roce.

Hruby domaci produkt

Vyroba motorovych vozidel je hlavnim tahounem ceské ekonomiky. Podil automobilového
prdmyslu na doméci primyslové produkci ¢inil témeéF 17 % v roce 2003 a téméf 19 % v roce
2004. Bez ohledu na celosvétové ekonomické klima je zfejmé, Ze toto jiz nyni vysoké Cislo se
bude i nadéle zvySovat. Vedle zdkladnich pilifd automobilové vyroby u nds, kterymi jsou
Skoda auto s rozsahlou dodavatelskou siti a vyrobci autobusl Irisbus, Evobus & SOR, ptibyl i

projekt TPCA - Toyota Peugeot Citroén Automobile.

Vyznam automobilové vyroby =z hlediska tvorby HDP se neustdle zvysuje. V roce 2003
smé&fovalo do automobilového prdmyslu 8,1 miliardy K& ve formé& piimych zahraniénich
investic, v roce 2004 to bylo jiz 33,8 miliardy K¢. Podil automobilové produkce na tvorbé
hrubého domaciho produktu se pohybuje mezi 4 az 5 %. Pokud by se naplnil pfedpoklad firmy
Hyundai o produkci 300 tisic vozl ro¢n&, mohl by se tento podil v disledku pfimého efektu
zvysit asi 0 0,6 %. Kromé tohoto efektu by zfejmé& dodlo k nepfimému efektu vlivem rlstu
pridané hodnoty firem zajistujicich subdodavky. Tento vliv by mohl znamenat celkové
navyseni podilu na tvorbé hrubého domaciho produktu o 1 % az 1,5 %. Celkovy podil
automobilového primyslu na tvorbé& hrubého domaciho produktu by mohl predstavovat 5 aZ
6,5 %. Vlivem rtlistu hrubé pfidané hodnoty v automobilovém primyslu zplisobenym
produkci 300 000 voza firmy Hyundai vroce 2009 by doslo k ristu hrubého
domaciho produktu celé ekonomiky o 1 az 1,5 %. Pokud bychom tedy pfedpokladali rdst
ekonomiky v roce 2009 bez investice Hyundai v fadu 4 %, mohla by realizace zamyslené

investice znamenat minimalné pétiprocentni rust.

Je vSak tfeba upozornit, Ze investice Hyundai povede k nominalnimu posilovani koruny k euru.

Posilujici koruna bude vytvaret tlak na konkurenceschopnost dalSich proexportnich odvétvi.



Zahranic¢ni obchod

Nasledujici Udaje predstavuji ukazatele automobilové vyroby za rok 2004. Tyto informace
vychazi ze statistik Sdruzeni automobilového primyslu, jehoz ¢lenem ovéem neni TPCA. Proto
tato vyroba neni zahrnuta v uvedenych statistikach. TCPA se (za plného provozu) podili na

produkci vozU asi ¥, coz odpovida 300 000 vozd.

Hrubd pridana hodnota 82 011.9 mil K¢
Prim&ma mzda na 1 zam&stnance 20 046 K¢
Objem tuzemského prodeje (jen polozky automobilového primyslu) 66 882.8 mil. K&
Objem exportu (jen polozky automobilového priimyslu) 306 586.6 mil.Kc
Zahrani¢ni obchodni bilance +105 364 mil K¢
Celkovy pocet vyrobenych vozl 452 480

- z toho export 392 599

Objem exportu automobilového primyslu se zahrnutim TPCA predstavuje necelych 20 %
celkového doméaciho exportu. Podil exportovanych vozl na celkové produkci predstavuje vice
nez 80 %. V roce 2004 presahl export dokonce 85 % veskeré produkce. Automobilovy priimysl
je silné exportni odvétvi s pozitivnim dopadem na platebni bilanci. Graf ¢. 1 ukazuje vyvoj
kryti celkového dovozu vyvozem. Mizeme vidét, e zejména v poslednich letech dochazi ke
zméné vyvoje platebni bilance, kterd se stava aktivni. K tomuto trendu pfispivd vyznamnou

mérou zejména automobilovy primysl.
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Realizaci uvazovaného projektu by doslo k podpofeni nastoleného trendu zvySovani prebytku

zahranicni obchodni bilance. Vyse celkového efektu by zalezela na zapojeni domacich firem do



sité subdodavatell firmy Hyundai. Podil importu poloZek automobilového prdmyslu na
celkovém domacim dovozu cini zhruba 10 %, mélo by tedy dojit jednoznacné ke zvysSeni
prebytku platebni bilance. Realizace zamysleného investi¢cniho zaméru by mohla znamenat
nartst prebytku obchodni bilance v fddu 1 % HDP ve srovnani se stavem bez realizovani
investice. Tlak na zlepseni obchodni bilance by mohl byt jesté posilen vytlacenim nékterych

novych & ojetych importovanych vozli z domdciho trhu a nahrazenim domaci produkci.

Ménovy kurz

Bezprostfednim dopadem investice bude tlak na apreciaci m&nového kurzu v disledku zvy&ené
poptavky po korunach v hodnoté 800 mil. EUR, tedy asi 23 mld. K& Tento pfimy efekt by
mohl znamenat asi 1% nominalni apreciaci ménového kurzu. Nicméné rozhodnuti o pfipadné
investici je jiz nyni do zna¢né miry obsaZeno v ocekdvani investorl, a tedy pii pfipadné
realizaci investice by pfimy dopad zfejmé byl podstatné nizsi. Naopak v pfipadé nerealizace
investice by mé&novy kurz mohl oslabit v disledku nenaplnéni ocekavani Gcastniki trhu. Tato
informace o pfipadném nerealizovani investice by byla pravdépodobné vnimana jako negativni

signal pro budouci rlstovy potencial ekonomiky.

Dlouhodobé by diky pfimému i nepfimému efektu na ménovy kurz mélo dochazet k tlaku na
postupnou dalsi apreciaci, ktera by méla vychazet z pozitivnhiho ocekavani investice na vyvoj
ekonomiky. Toto odekadvani by vychézelo z potencidlniho rlstu exportu, tedy pozitivniho
dopadu na platebni bilanci a celkového vy3&iho hospodaFského rlstu umocnéného rozvojem
odvétvi v sekundarni a terciarni sféfe. Celkové by se vytvarel tlak podporujici dlouhodobé

probihajici apreciaci kurzu koruny, a to jak v kratkém, tak v dlouhém obdobi.

Vyvoj posilovani ménového kurzu koruny v roce 2005 ukazuje graf ¢. 2. Tato nominalni
apreciace se pohybuje kolem 4 % za rok a nemalou mérou se na ni podili i kolinska
automobilka. Rozhodujicim faktorem ovliviiujicim kurz koruny k euru jsou oéekavani investord,
coz demonstruje i apreciace kurzu koruny p¥Fi prakticky nulovém uUrokovém diferencidlu
v posledni dobé. Roli, kterou sehrala kolinska automobilka v roce 2005 pfi nominalni apreciaci,

by prevzala firma Hyundai pfi realizaci planované investice.
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Vzhledem k pravdépodobnému obsazeni informace o mozné investice firmy Hyundai
v soucasné hodnoté ménového kurzu by nemélo dojit skutecnou realizaci investice
k vyznamnému jednorazovému dopadu na ménovy kurz. Nicméné zrejmé by doslo
k utuzeni dlouhodobého trendu nominalniho posilovani koruny zhruba o 4 % rocné.
Posilujici koruna bude vytvaret tlak na dalsi exportni odvétvi ekonomiky a bude tak postupné

v s O
zuzovat prostor pro cenovou konkurenceschopnost exportéru.

Struktura ekonomiky

Realizace pldnované investice by znamenala posileni primyslové vyroby. Narlst automobilové
vyroby by pfinesl rdst exportnich moznosti ekonomiky, a tudiz pozitivni dopad na platebni
bilanci. Sou¢asn& by ovéem doslo k narlistu podilu cyklického odvétvi, a tedy vys$i citlivosti
ekonomiky na hospodarsky cyklus. Automobilovy primysl je vzhledem k jeho vice neZ 80 %
podilu na exportu v Ceské republice kriticky z&visly i na rlstu ostatnich ekonomik. Doslo by
tedy soucasné i k vétsSi zavislosti na ostatnich ekonomikach, do kterych export sméfuje.
Nicméné s rlstem ekonomické aktivity v tomto ekonomickém odvétvi dochdzi i k rdstu
v jinych pribuznych odvétvich, jako napriklad v informacnich technologiich, které slouzi
k podpofe kli¢ovych procesd jak pro vyrobce automobill, tak pro jejich dodavatele.
Automobilovy priimysl zaméstndvd v soucasnosti devadesat tisic osob. Jeho slabymi misty i
nadale z(stdvd nedostate¢nd flexibilita na trhu prace & stavajici uéfiovské Skolstvi, které

vyzaduje zmény.
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Negativni dopady

Spolu se zvysSenim citlivosti ekonomiky na ekonomicky cyklus a na globalni ekonomické klima
diky znacné zavislosti automobilového primyslu na exportu mohou vysoké zahrani¢ni investice
predstavovat negativni dopad pro narodni ekonomiku. Dusledkem totiz mdZze byt budouci
odvod ziskG mimo Ceskou republiku nebo jejich reinvestice. Potencialni problém muze
predstavovat to, Ze zmény cCeské ekonomiky nejsou strukturalni povahy. Tricet procent
z nejvétdich deskych exportérl pochazi z automobilového primyslu, &mz se ¢eskd ekonomika
stava kriticky zavisld na tomto odvétvi. Pfesto je nutno zdlraznit, e vzhledem k pldnovanému
zaméreni automobilky Hyundai na vozy nizsi a stfedni tfidy by zfejmé nedoSlo k dramatickému
zvysSeni citlivosti na hospodarsky cyklus, protoZze se nejedna o luxusni vozy a poptavka po

téchto automobilech by méla byt méné elasticka na zménu dtchodu.

Negativem investice mdZe byt i zvydeni rizika takzvané ,Holandské nemoci*. Ac&koliv
nepredpokladame, Ze by tento jev pouze v souvislosti s automobilkou Hyundai nastal,
nachylnost ekonomiky k tomuto jevu se zvysuje. V ekonomice vzniknou nové exportni vyroby,
které budou tlac¢it na posilovani koruny. Tradi¢ni vyvozni odvétvi by tim mohla byt zbavena
konkurenceschopnosti. Zaroveri vznikne tlak na rychly rlst mezd. Ten by potencidln& mohl
vést k rizikdm narQstu inflace. Aby si firmy ztraty ze zhor$ujicich se exportnich moZnosti a
z vy$Sich mzdovych nakladd vynahradily, zvy$ovaly by ceny a tim inflaci dale Zivily. Jedna se
vSak o velmi pesimisticky scénar, ktery pravdépodobné nenastane za predpokladaného

posilovani koruny o zhruba 4 % rocné.

Mezinarodni srovnani

Pokud by doslo k realizaci investice firmy Hyundai a jeji pldnované vyroby 300 tisic automobill
ro¢né, stala by se v budoucnu Ceska republika druhym nejvétéim vyrobcem osobnich vozd na
hlavu v Evropské unii hned za Slovenskem. To by se mélo stat nejvétSim svétovym vyrobcem
osobnich automobild na hlavu, pokud se naplni vyrobni plany v novych automobilkach
Peugeot-Citroen a KIA. Navic podle nékterych informaci chysta Peugeot-Citroen dalSi navyseni
vyroby o 200 tisic voz{. Nejvice osobnich vozd na obyvatele v roce 2004 v rdmci Evropské
unie bylo prozatim vyrobeno v Belgii, pficemz Ceskd republika byla na Sestém misté a
Slovensko na sedmém. Nasledujici tabulka ¢ 5 udavd vyrobu osobnich automobild v roce
2004 v rdmci Evropské unie a odhady budouci produkce pro Ceskou republiku a Slovensko.
Zemé jsou razeny podle predpoklddaného poradi ve vyrob& automobild na obyvatele.
Mezinarodni srovnani je provedeno za predpokladu naplnéni zaméri navyseni vyroby v Ceské

republice a na Slovensku a souCasné nezménéného objemu produkce v ostatnich zemich unie.
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Pocet
vyrobenych Pocet vyrobenych vozli

vozi na 1000 obyvatel

Slovensko 223 542 42
Ceska republika 443 065 43
Belgie 857 119 82
Némecko 5192 101 63
Slovinsko 116 609 60
Spanélsko 2 402 103 55
Francie 3 227 416 52
Svédsko 290 383 32
Velka Britanie 1 646 881 28
Rakousko 227 244 28
Italie 833 578 15
Portugalsko 150 781 14
Polsko 515 779 14
Madarsko 118 590 12
Nizozemi 187 611 12
Finsko 10 051 0.2
Tabulka 5
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Shrnuti

Realizace investice firmy Hyundai a napInéni jejich ptedpokladd by znamenalo pozitivni dopad
na zaméstnanost. Efekt by byl umocnén tim, Ze zejména v Moravskoslezském kraji mira
nezaméstnanosti vysoce piekracuje celorepublikovy primér. Celkovd nezaméstnanost v Ceské
republice by se snizila zhruba o tfi desetiny procentniho bodu jen z titulu uskutecnéni
investice, coz znamena minimalné 15 tisic novych pracovnich mist. V pripadé Zlinského kraje
by doslo ke snizeni miry nezaméstnanosti o 5,01 procentniho bodu, v pfipadé

Moravskoslezského kraje pak snizeni miry nezaméstnanosti o 2,35 procentniho bodu.

Pozitivni dopad by se odrazil rovnéz ve verejnych financich. Diky dodatecnému zaméstnani asi
15 tisic lidi a budouciho zisku spole¢nosti by doslo k rlstu prijmd statniho rozpoétu. Celkové
prijmy do rozpoctu by v kazdém roce po uskutecnéni investice byly vyssi v sou¢asnych cenach
0 2,45 mld. K& ve srovnani s variantou bez uskuteénéni investice. Daldich 1,29 mid. K& vydajl
rozpoctu bude udetfeno na vydajové strané rozpoctu. Kromé toho zvyseni pfijmU zdravotniho
pojisténi by v kazdém roce po uskutecnéni investice dosdhlo 0,49 mid. K¢ ve srovnani

s variantou bez uskutec¢néni investice.

Nakladem pro vefejné rozpocty by naopak byly pfimé a nepfimé investi¢ni pobidky ve formé
danfovych prazdnin. Tyto pobidky by mohly dosahovat 15 % z objemu celkové investice, tedy

okolo 3,5 mld. K&. Tato ¢astka vdak mUze byt rdzné rozloZena v ¢ase.

Realizace pldnované vyroby v roce 2009 by znamenala dodate¢ny rist hrubého domaciho
produktu o 1 az 1,5 %. Rovnéz obchodni bilance by dosahovala vyssiho prebytku, protoze vice

nez 80 % produkce automobilové vyroby sméfuje na export.

Prilivem zahrani¢ni investice ve vysi 800 miliond EUR by doslo k podpofeni trendu

dlouhodobého posilovani ¢eské koruny k euru zhruba o 4 % rocné.

Vedle tady pozitivnich dopad( pfimé zahraniéni investice mdZe problém predstavovat budouci
odvod ziskd nebo jejich reinvestice mimo Uzemi Ceské republiky. Rizikem je také zvysena
nachylnost ekonomiky k takzvané Holandské nemoci - tedy ztraty konkurenceschopnosti
vyvozcl a rlstu inflace v disledku pFili§ rychlého posilovani koruny. Tuto moZnost vak

povazujeme spise za teoretickou.
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