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Spotieba automobilti v Evropé klesa - vyjimkou je CR

Brusel/Praha: Priimérna spotfeba osobnich automobill prodanych v roce 2009 klesla o pét procent
oproti roku prfedchozimu. Auta s nejmensi spotfebou, a tudiz i emisemi, vyrdbi Fiat - prdmérné
emise ¢ini 131 gramt CO, na kilometr(1). Na opa¢ném konci Zebfitku se nachazi spole¢nost Daimler
se 167 g CO,/km. Skupina Volkswagen(2) zahrnujici i Skodu Auto obsadila nelichotivé 12. misto se
153 g, tésné prfed Daimlerem a Nissanem. Analyzu emisi CO, a spotfeby osobnich automobill za rok
2009 dnes zverejnila bruselska nevladni organizace Transport & Environment (3).

Ve srovnani primérnych emisi z automobilt registrovanych v jednotlivych zemich dopadli nejlépe
Francouzi (134 g CO,/km) Na konci Febfitku se umistilo Loty3sko se 177 g. Ceska republika a
Rumunsko byly jedinymi zemémi v ramci EU, ve kterych se spotifeba automobilll meziro¢né zvysila,
a to o jiz druhym rokem v fadé. CR tak se svymi pradmérnymi emisemi 156 g CO,/km (oproti 154 g
v roce 2008) zaujima az 18. misto v EU.

Dle vypoctd Transport & Environment lze vice nez polovinu z uvedeného priimérného snizeni emisi
0 5% pricist technologickym inovacim. Dalsi sniZzeni emisi je zapfi¢inéno tim, Ze lidé kupovali mensi
a méné vykonna auta. Vétsina evropskych vyrobcl aut uvedla do vyroby tzv. ,ekologické” modely,
u kterych byla spotfeba diky inovativnim technologiim snizena az o 30%. Napfiklad rada
BlueMotion od Volkswagenu ma spotfebu o 27-28% nizsi nez srovnatelné modely z roku 2007, u
Volva fada DrivE snizila spotfebu o 23-31%, ¢i u Mercedesu BlueEfficiency 0 25%-32%.

V roce 2008 schvalila Evropska unie zavazné cile zvysovani efektivnosti osobnich automobild. V roce
2015 by uz priimérné emise vozu prodavanych v EU nemély presahnout 130 g CO,/km. V soucasné
dobé se na evropské urovni dokoncuje schvalovani legislativy tykajici se lehkych uzitkovych
automobild.

Jos Dings, feditel Transport & Environment, tento vyvoj komentuje slovy: ,Pred tremi lety
automobilovy primysl argumentoval proti navrhované legislativé tim, Ze neni schopen téchto cild
dosahnout vcas. Dnes se ukazuje, Ze jich vyrobci dosahnou vlastné uz o nékolik let dfive. Nyni se
ten samy prumysl snaZi odsunout pripravovanou legislativu, ktera by stanovila obdobné limity u
uzitkovych vozdQ... Je ¢as zamyslet se nad vérohodnosti téchto tvrzeni.”

Jiti Jerabek z ¢eského Centra pro dopravu a energetiku dodava: , Osobni automobilova doprava je
celosvétové velkym zdrojem emisi sklenikovych plyna a dalsiho znecisténi. Ukazuje se vsak, Ze



vyrazné zvyseni efektivity automobild neni problémem, a to i vpomérné kratkém Case.
Automobilky by mély zacit vyuZivat tyto technologie ve vsech vozech a ne pouze v , ekologickych”
fadach. Kromé niZsiho znecisténi tak snizi i provozni naklady svych zdakaznika. Zarover se timto
zmensi i Ceskd zavislost na dovozu ropy.”
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Poznamky:

(1) Emise CO, jsou pfimo umeérné spotfebé automobilu. 100 g CO,/km odpovida spotfebé pfiblizné
3,8 1/100 km nafty, resp. 4,3 1/100 km benzinu.

(2) Skupina Volkswagen zahrnuje zna¢ky Audi, Bentley, Bugatti, Lamborghini, Seat, Skoda a VW.
(3) Zprava Transport and Environment v AJ je ke stazeni pro média zdarma:
http://www.transportenvironment.org/

Tiskova zprava Transport & Environment v AJ zde.
http://www.transportenvironment.org/news/2010/11/carmakers-exaggerated-time-needed-for-co2-
cuts

Tabulka 1 — Primeérné emise v g CO,/km u osobnich automobili prodanych v EU v roce 2009

1. Fiat 131
2. Toyota 132
3. PSA 136
4. Renault 140
5. Hyundai 141
6. Suzuki 142
7. Ford 144
8. Honda 147

9. G.Motors 148

10. Mazda 149

11. BMW 151

12. Volkswagen153

13. Nissan 154

14. Daimler 167

Pramér 145.7

Zdroj: Transport & Envoronment



