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Připomínky k návrhu Akčního plánu snižování hluku pro aglomeraci Praha 2008
Podávám tímto ve stanovené lhůtě připomínky k návrhu Akčního plánu snižování hluku pro aglomeraci Praha 2008. 
Předně oceňuji snahu zpracovatele akčního plánu vypracovat kvalitní a podrobný dokument, který se pokouší zodpovědně navrhnout jednotlivá vhodná opatření ke snížení hlukové zátěže v aglomeraci Praha a neomezuje se pouze na dosud standardní výměnu oken a stavbu přeložek a obchvatů.

Přesto by měl návrh být doplněn o některé další prvky a nástroje, které rovněž přispějí ke snížení hlukové zátěže v aglomeraci Praha. Požaduji proto, aby do akčního plánu byla zahrnuta další, zejména tato opatření:
1. urbanisticko dopravní opatření:

a) Vytvořit podmínky pro preferenci městské hromadné dopravy a minimalizaci individuální dopravy. Tato preference by měla spočívat v realizaci dalších preferenčních pruhů pro autobusy MHD a linek Pražské integrované dopravy na zatížených komunikacích, v realizaci automatické signalizace s právem přednosti jízdy tramvají a autobusů MHD a PID včetně automatické signalizace pro autobusy v preferenčních pruzích (tzv. „zelená vlna“) a v realizaci dalších opatření, která budou preferovat hromadnou veřejnou dopravu na úkor dopravy individuální.
Specifickým opatřením v tomto směru je systém zpoplatnění vjezdu do centra a systém nízkoemisních zón. Koncept nízkoemisních zón a zpoplatnění vjezdu do center úspěšně funguje v řadě západoevropských měst (např. 22 německých měst; více info na www.lowemissionzones.eu) a je vhodné, resp. z důvodů trvalého překračování hlukových a imisních limitů v centru Prahy jakož i dalších měst způsobených silniční dopravou přímo nutné, jej aplikovat v českém prostředí. Oba systémy by měly být obsaženy v akčním plánu snižování hluku v aglomeraci Praha jako alternativy.
b) Zřídit, resp. rozšířit klidové (pěší) zóny s vyloučením automobilové dopravy a s časově omezeným vjezdem vozidel zásobování v centrálních částech města Prahy a v příměstských částech aglomerace. Akční plán by měl navrhnout konkrétní plochy a ulice vhodné pro zřízení nebo rozšíření klidových (pěších) zón.

2. Dopravně organizační opatření:

a) Vytipovat vhodné lokality pro snížení maximální povolené rychlosti vozidel. Kapitola 13.4. akčního plánu navrhuje kontrolu dodržování rychlosti na uvedených úsecích komunikací. Kromě kontroly dodržování maximální povolené rychlosti by akční plán měl obsahovat seznam komunikací, u kterých bude snížena maximální povolená rychlost. Základem pro vytipování vhodných ulic je seznam kritických míst imise hluku uvedený v tabulce 7 na straně 17 návrhu. Jedná se o tyto alternativy, které je vhodné zvolit k místním specifikům daných úseků:

- celodenní snížení rychlosti o 10 – 20 km/h a kontrola jeho dodržování 
prostřednictvím pevných radarů,

- snížení rychlosti v nočních hodinách o 10 – 30 km/h a kontrola jeho dodržování 
prostřednictvím pevných radarů nebo

- snížení rychlosti pro nákladní vozidla 10 – 30 km/h a kontrola jeho dodržování 
prostřednictvím pevných radarů (celodenní nebo v nočních hodinách)
Snížení nejvyšší povolené rychlosti společně s kontrolou jeho dodržování je velmi rychlým, levným a efektivním řešením, zejména pro snížení hladiny hluku v nočních hodinách. 

2. Stavebně technická opatření:
a) Výměna povrchu vozovek za nízkohlučný. Kapitola 13.2. navrhuje výměnu povrchu vozovek za nízkohlučné povrchy. Odkazuje přitom na seznam kritických míst uvedených v tabulce 7 na straně 17 návrhu. Je třeba, aby byl návrh doplněn o seznam konkrétních komunikací, u nichž k výměně povrchu za nízkohlučný dojde a časový harmonogram, do kdy se tak stane. 
b) Budování protihlukových clon, valů a pásů zeleně. Požaduji rozšířit počet jednotlivých opatření spočívajících v budování a opravách protihlukových clon, valů a zřizování pásů zeleně podél komunikací. Výsadba zeleně má kromě snížení hluku pozitivní vliv na zachycování prašnosti a tudíž snížení znečištění ovzduší polétavým prachem a dalšími na něj navázanými znečišťujícími látkami.
3. Výměna oken za protihluková:

Toto opatření požaduji přijmout tam, kde výše zmíněná opatření nepovedou ke snížení hlukové zátěže na zákonem požadované hygienické limity.

4. Obecně – stanovení časového rámce pro jednotlivá opatření
Pro jednotlivá navrhovaná opatření by měl akční plán stanovit konkrétní časový rámec jejich realizace. Časový harmonogram realizace jednotlivých opatření vyžaduje Ministerstvo zdravotnictví pro formulář pro sumarizaci akčních plánů (bod 7 formuláře) a Evropská Komise pro vyhodnocení konkrétních opatření a jejich účinků. Podrobný časový harmonogram je důležitý rovněž z hlediska prioritizace konkrétních opatření.
S pozdravem,

Petr Nahluchlý

