Praha zahodila studii na zklidnéni magistraly

V roce 2009 si nechal tehdejsi prazsky primator Pavel Bém (ODS) vypracovat studii, jak zmirnit provoz na
magistrale, po niZ denné projede sto tisic aut. Podle planu by se magistrala zklidnila, aniZ by doslo ke kolapsu
dopravy. Pomérné rychle a levné. Ale magistrat ji smetl ze stolu a veFejnost s ni oficialné neseznamil.

A4

AZ iniciativa Auto*Mat, kterd bojuje za "bezpecnou, zdravou a Zivou Prahu", objevila ¢ast studie na webovém portalu
magistratu hlavniho mésta a pozadala jednoho z opozicnich zastupiteli o jeji plné znéni.
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Po jejim prostudovani pak oslovila radniho pro dopravu Karla Biezinu (CSSD) s dotazem, pro¢ s navrhovanym
feSenim nebyla seznamena vefejnost a z jakého divodu upadla do zapomnéni poté, co se s ni seznamil dopravni
vybor letos v bieznu.

Radni podle nich dva mésice nereagoval, a tak sdruzeni dosla trpélivost a rozhodlo se studii vefejnosti ukazat. To
jesté nemélo ani tuseni, Ze o studii vedeni méstskych ¢asti, které problémy okolo magistraly trapi, viibec nic nevi. Jde
o méstské ¢asti Praha 2,4 a 7.

,,Pokud mame jasné popsany problém a vime, jak ho fesit, je trestuhodné sedét s rukama v klin€ a divat se, jak se v
Praze stale hufe dycha. Navic vedeni mésta nejen Ze pteslo vysledky, které studie pfinesla, ale navic jedna a planuje
své dalsi kroky v rozporu s jejimi doporuc¢enimi,” prohlasil pfi zvefejnéni studie Vratislav Filler z Auto*Matu.

Snizit kapacitu magistraly o ¢tvrtinu

Ze studie vyplyva, Ze magistrala uz dlouho neslouzi jako tranzitni komunikace. Vice nez tfi ¢tvrtiny vozidel maji start
a cil v §ir§im centru mésta. Dlouhé i kratké tunely za Muzeem jsou dopravné a urbanisticky nevhodné feseni. Aby
auta po zklidnéni magistraly nezatizila okolni ulice, je nezbytné snizit automobilovou dopravu v historickém centru
minimalné o 15 procent. A developerské projekty v rozvojovych tzemich podél magistraly predstavuji naopak hrozbu
pro zklidnéni provozu na magistrale.

Vypracovana studie konkrétné navrhuje snizit kapacitu severojizni magistraly o ¢tvrtinu a pfeménit ulice 5. kvétna,
Sokolskou a Legerovu v méstské bulvary. Ke zklidnéni ulic ma pfispét ztizeni vozovky, odstranéni pfipojovacich a
odbocovacich pruht, kde nejsou tfeba, umisténi novych prechodi a vystavba stromofadi. Napfiklad Praha 2 by tak
mohla ziskat az 10 000 m? pro pé&si.

Mezi starou a novou budovou Narodniho muzea studie navrhuje vytvofit kulturni ostrov, kde by vznikla rozsahla pési
z6na. V planu je také svételnd kiizovatka na kiizeni magistraly s Jizni spojkou od jihu a zaZeni pruht v Praze 4.



Naklady se pohybuji okolo jedné miliardy

Z teSeni vyplyvajiciho ze studie je nadSené vedeni Prahy 2, Sdruzeni Nového M¢ésta prazského a myslenka kulturniho
ostrova nadchla i vedeni Narodniho muzea.

Navic odhadnuté naklady na tento zpisob zklidnéni Severojizni magistraly se pohybuji okolo jedné miliardy korun,
coz naptiklad v porovnani s osmi miliardami za kratké tunely, které mély vyfesit problém useku Prahy 1 a 2, je cena
vic nez ptizniva.

Na dotaz deniku Pravo na zminénou studii Biezina fekl: ,,Tfeba zizeni o jeden pruh v Legerové ulici je jeden z
postupnych krokt, které bychom chtéli realizovat. Nez k nim pfistoupim, chtél bych jasné stanovisko méstskych
Casti. Jako Prazan bych samoziejmé rad vidél, aby Vaclavské namésti nebylo rozdéleno magistralou, ale je to
dédictvi, se kterym jako realista musim pogitat. Reseni jsou v horizontu nékolika let, neumim si piedstavit n&jaké
rychlé urcité feseni situace.”

Zda plan, ktery nabizi studie, se radnimu zda nerealizovatelny ¢i nepfijatelny z jiného ohledu, uz ale bohuzel
nevysvétlil.
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Dopravu na prazské magistrale l1ze utlumit a nedojde ke kolapsu, tvrdi studie

Severojizni magistrilu, ktera vede centrem Prahy, 1ze podle studie iniciativy Auto*Mat okamzZité utlumit,
aniZ by doslo ke kolapsu dopravy. Studii dostal v bireznu k dispozici dopravni vybor prazského
zastupitelstva, ale na jeji zavéry nijak nereagoval, uvedl ve ¢tvrtek Vratislav Filler z Auto*matu.

"Vybor nepfijal zadné stanovisko a se zavery studie se nepracuje. Naopak, probihajici Gipravy izemniho planu jsou
v rozporu s doporucenimi odbornikii. Proto jsme studii okopirovali a rozeslali ¢leniim zastupitelstva," fika Vratislav
Filler z Auto*Matu. Novou studii zpracovaly dvé& ptispévkové organizace hlavniho mésta Prahy a to Utvar rozvoje
mésta spolu s Usekem dopravniho inzenyrstvi TSK. Pracovaly na ni od roku 2009, studii konzultovaly s Prahou 2 a
s Prahou 4.

"Propocty ukazaly, Ze magistrala neslouzi tranzitni doprave, jak se traduje. Tti étvrtiny vozi fidi zlenivéli Prazané,
kteti radé¢ji sedi v dopravni zacpé a obtézuji své okoli, nez aby jeli do centra metrem, tramvaji ¢i na kole jako
ostatni," tvrdi Vratislav Filler z iniciativy Auto*Mat. Ta vyzvala v poloviné ¢ervence radniho pro dopravu Karla
Biezinu (CSSD), aby k magistrale ustavil pracovni komisi. Bfezina na to pry dodnes nereagoval.

Studie dosla k zavéru, Zze magistralu je mozné preménit v méstsky bulvar a nejméné o Ctvrtinu snizit jeji kapacitu.
Se studii souhlasi také zastupci Narodniho muzea. "Narodni muzeum usiluje o zasadni zklidnéni severojizni
magistraly v prostoru Véclavského namésti a jeho okoli. Souhlasime s myslenkou 'kulturniho ostrova' — rozséhlé
peEsi zony mezi starou a novou budovou muzea, kterou navrhuje i tato studie,”" komentovala material tiskova mluvci
Narodniho muzea Radka Schusterova.

"Okoli magistraly v Praze 2 je dopravou viibec nepostizené&j$im mistem v celé republice. Statistiky ukazuji, ze
kvitili smogu a hluku tu doslova umiraji lidé, rapidné se zvysuje vyskyt vaznych onemocnéni. Zklidnit magistralu je
nezbytné," uvedl mistostarosta Prahy 2 Vaclav Vondrasek.

Ze studie vyplyva pro Prahu jes§té jeden mimoradné zavazny zavér. JestliZze mésto promeska otevi‘eni tunelu
Blanka, bude pozdéjsi zklidiiovani magistraly mnohem obtiZnéj$i. Blanka magistrale neuleh¢i, naopak

zdvojnasobi kapacitu prijezdu do vnitini Prahy a zvysi tlak na to, aby také kapacita ulic ztistala stejna jako
dnes.

Mediafax, Frantisek Buizek, 15.9.2011



