Magistrát města Brna

Odbor územního plánování a rozvoje

Kounicova 67

601 67 Brno

Věcně shodná připomínka k novému územnímu plánu města Brna

a zmocnění zástupce veřejnosti

My, níže uvedení a podepsaní občané Brna, uplatňujeme v souladu s § 23 odst. 1 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), v platném znění, věcně shodnou připomínku ke konceptu a návrhu územního plánu města Brna, pořizovaného na základě rozhodnutí Rady města Brna R4/052 ze dne 12. 2. 2004.

Na základě této, níže upřesněné věcně shodné připomínky, zmocňujeme k podání námitky a k našemu dalšímu zastupování při projednání námitky ve smyslu § 23 odst. 3 stavebního zákona zástupce veřejnosti.

Věcně shodná připomínka:  

Řešení pěší a cyklistické dopravy na území města Brna

1. Požadujeme, aby se v rámci ÚP (v souladu se Zadáním ÚP), zajistilo vzájemné propojení všech vzájemně sousedících městských částí bezkolizními pěšími a cyklistickými trasami.  Tam, kde to situace umožňuje – zejména na dosud nezastavěných plochách, samostatnými komunikacemi. 

2. Požadujeme, aby UP vyřešil (v souladu se Zadáním ÚP) napojení všech městských částí na systém hlavních a páteřních cyklistických koridorů a to nejpřímější možnou trasou s nejmenším možným převýšením  a zejména u  nově vznikajících rozvojových ploch zajistil jejich prostupnost samostatnou cyklostezku.

3. Požadujeme, aby nově navrhované sběrné komunikace v plochách navržených k zastavění byly vždy doplněny souběžnou samostatnou cyklostezkou, pokud nebude v území vedena cyklostezka v jiné, pro cyklodopravu prokazatelně účelnější trase. 

4. Požadujeme, aby v rámci návrhu ÚP byly upraveny některé úseky navrhovaných hlavních a páteřních cyklistických koridorů a převedeny do tras přímějších a s nejmenším možným převýšením.  Viz Příloha.

5. Požadujeme, aby u ploch navrhovaných konceptem ÚP k zastavění a přesahujících 3 ha byla řešena i prostupnost těchto ploch pro pěší a cyklistickou dopravu (formou cyklostezek nebo minimálně cyklopruhů) a jejich propojení se sítí páteřních a základních cyklostezek v maximální možné míře v rámci ÚP, nebo alespoň v zadání jednotlivých regulačních plánů a územních studií. (Důraz má být kladen na ochranu stávajících vstupů do krajiny na rozhraní sídla a volné krajiny, ochranu či obnovu tras k veřejně přístupným cílům a ochrana či tvorba vycházkových okruhů.).

6. Požadujeme, aby ÚP chránil všechna stávající pěší propojení mezi zastavěným územím a volnou krajinou. Požadujeme, aby v rámci ÚP byly vyznačeny a chráněny všechny veřejně přístupné účelové cesty, stezky a pěšiny mimo zastavěné území (evidované v souladu s §63,  odst.1 zák 114/92 Sb. - Pasport veřejně přístupných účelových cest stezek a pěšin města Brna mimo zastavěné území).

7. Vzhledem k tomu, že realizace navrhovaných cyklistických tras a cyklostezek bude otázkou mnoha let, požadujeme, aby byly do doby jejich realizace chráněny všechny stávající cyklistické trasy a cyklostezky evidované v souladu s  §63 Přístup do krajiny, odst.1, zák 114/92 Sb. 

8. Žádáme, aby ÚP vymezil dostatečně velké plochy pro neorganizovaný sport a krátkodobou rekreaci pro všechny obytné zóny – zejména nově vznikající  - podle možnosti buď vymezením funkčních ploch v rámci ÚP, nebo alespoň v zadání jednotlivých regulačních plánů a územních studií.

Podrobný popis problémů – viz textová a mapová příloha.

Zdůvodnění: 

Problematika pěší a cyklistické dopravy není řešena v souladu se zadáním územního plánu. Viz citace:
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Navrhnéte zasady pro zachovani a vytvéareni prostupnosti vech stavebnich tzemi v souvislosti s revitalizaci vefejnych prostord,
zejména v centru mésta, méstskych ¢asti a v jinych atraktivnich tzemich i nestavebnich tzemich (rekreacni oblasti, rekreacni lesy,
zahrédkéarské oblasti apod.) pro pohyb pésich i cyklisti.

Splnéno. Viz kapitola 9.2.8. P&si doprava Textové a tabulkové &asti a vykres &. 2.2. Souhrnny vykres dopravy.

Navrhnéte kontinualni feSent cyklistickych tras tak, aby byly realné a umoznily pfistup cyklistl do véech tzemi mésta.
Splnéno. Viz kapitola 9.2.7. Cyklisticka doprava Textové a tabulkové ¢asti a vjkres &. 2.2. Souhrnny vykres dopravy.

Respektujte soucasné a navrhnéte nové trasy pro cyklistickou dopravu a vizemi, kde je to moZné,
'samostatnych bezpeénych cyklistickych stezek.

navrhnéte vytvofeni

Splnéno. Viz kapitola 9.2.7. Cyklisticka doprava Textové a tabulkové ¢asti a vjkres &. 2.2. Souhrnny vykres dopravy.
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__________________________

Navzdory nespornému dílčímu přínosu územního plánu není pěší a cyklistická doprava řešena dostatečně důkladně. 

U ploch k zástavbě není hájeno pěší propojení mezi stávajícím zastavěným územím a existujícími přístupy do krajiny.

Všechny varianty hájí jen značené turistické trasy a to ne všechny a některé jen formálně (pokud v koridoru limitovaném stávající zástavbou navrhuji současně pěší i cyklistickou trasu v souběhu s návrhem sběrné komunikace pro řádově tisíce nových bytů a s návrhem tramvajové trati, nelze to považovat za reálné.) viz např. ul. Terezy Novákové – podél kasáren.) 

ÚP nehájí ani stávající cyklotrasy vyznačené v terénu i v mapách. Z generelu cyklistické dopravy se do ÚP dostal jen mizivý zlomek. I v generelu chybělo propojení některých městských částí.  

Podklad „ Pasport veřejně přístupných účelových cest, stezek a pěšin města Brna mimo zastavěné území“ nebyl zřejmě vůbec použit.

Předkládaný návrh neodlišuje cyklodopravu jakožto alternativu individuální automobilové dopravy při rychlém a komfortním přesunu mezi každodenními cíli od dálkové cyklistiky (cykloturistiky mezi vzdálenějšími turistickými cíli) a rekreační cyklistiky, případně cyklokrosu.   Mnohé trasy vymezené územním plánem kombinují všechny tyto funkce, následkem čehož neplní dostatečně ani jednu z nich.

Rekreační cyklistika – předpokládá naopak vedení tras ze sídla k zajímavým turistickým cílům – ovšem i zde s preferencí tras přímých a s nejmenším možným převýšením. 

Opomíjena je i tzv. krátkodobá rekreace - vycházkové trasy pro kočárky, seniory a děti na kolech - v těsné blízkosti obytných zón. 

Cyklodoprava je alternativou individuální automobilové dopravy při přesunu do zaměstnání, na nákupy apod. v rámci sídla a nejbližšího okolí. Tuto funkci však mohou plnit cyklostezky s kvalitním povrchem, s minimálními střety s jinými druhy dopravy a vedené po přímých trasách s minimálním možným převýšením. Akceptovatelnou formou jsou nepřerušované cyklistické pruhy na komunikacích opět v trasách z hlediska směrového i výškového minimálně stejně komfortních, jako komunikace pro ostatní druhy dopravy.  

Jak ukazují dlouholeté zkušenosti, dosáhnout kýženého stavu v současně zastavěném území je téměř nemožné. O to důležitější je vytvořit a uhájit dostatečnou územní rezervu pro cyklostezky dopravní i rekreační v územích dosud nezastavěných.

Veřejný prostor města ve stále rostoucí míře zabírá (převážně individuální) automobilová doprava v pohybu i v klidu – a to na úkor jiných druhů dopravy a jiných funkcí veřejného prostoru Vzhledem k tomu, že auta až na výjimky nelze z veřejného prostoru vykázat, opouštějí takto znehodnocený prostor ostatní uživatelé.   Je nutno dosáhnout toho, aby se ne-motoristé nedostávali do postavení občanů třetí a čtvrté kategorie – t.j. zachovat pro ně důstojnou alternativu.  

Náklady na cyklostezky jsou zanedbatelné ve srovnání s náklady na komunikace pro automobilovou dopravu, přesto nejsou vynakládány.  Jakkoli je chůze i  jízda na kole fyzickou aktivitou, která zlepšuje kondici a snižuje rizika vážných onemocnění téměř bez nákladů nejsou pro ni vytvářeny dostatečné podmínky. 

Zmocnění zástupce veřejnosti

V souladu s ustanovením § 23 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), níže uvedené a podepsané osoby, které uplatňují věcně shodnou připomínku ke konceptu a návrhu územního plánu města Brna, prohlašují, že zmocňují Ing. Vladimíra Zavřela, trvale bytem Horákovská 163/7 628 00 Brno - Líšeň, nar. dne 22. 5. 1958, aby je zastupoval jako zástupce veřejnosti při pořizování konceptu a návrhu územního plánu města Brna, pořizovaného na základě rozhodnutí Rady města Brna R4/052 ze dne 12. 2. 2004 a ke konceptu a návrhu územního plánu města Brna podal námitku na základě výše uvedené věcně shodné připomínky, a aby ji projednal podle stavebního zákona.

Přijetí zmocnění:

Toto zmocnění přijímám: 

Ing. Vladimír Zavřel, Horákovská,7, 628 00 Brno - Líšeň, nar. dne 22. 5. 1958

V Brně dne 20. 2. 2011

__________________

Ing. Vladimír Zavřel 

Seznam občanů Brna, kteří uplatňují věcně shodnou připomínku ve věci  

Řešení pěší a cyklistické dopravy na území města Brna

 a podpisová listina ke zmocnění zástupce veřejnosti zmocňují  

Ing. Vladimíra Zavřela, trvale bytem Horákovská 163/7 628 00 Brno - Líšeň, nar. dne 22. 5. 1958

k podání námitky:


Jméno a příjmení
Trvalý pobyt
Podpis



























Jméno a příjmení
Trvalý pobyt
Podpis






















































































