Predpokladany dopad projektu Hyundai Motor Company
na ¢eskou ekonomiku

studie pripravena pro
Agenturu pro podporu podnikani a investic Czechlnvest

pripravil Petr Zahradnik & Jan Jedli¢ka
prosinec 2005 — leden 2006



Predpokladany dopad projektu Hyundai Motor Company na ceskou ekonomiku

OBSAH

1 VOO 1ottt a ettt 3
2. Predpoklady zvaZované investice Hyundai v Ceské republice ............ccccoevnn...... 4
3. Dopad investice Hyundai na vyvoj HDP v CR ........coooviiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen, 6
4. Dopad investice Hyundai na strukturu ekonomiky CR ...........ccccooveveeveeevieeeenennne 9
5. Dopad investice Hyundai na nezamé&stnanost v CR .........cccoveoveoieoeeeeeeeeeeee. 10
6. Dopad investice Hyundai na nezaméstnanost v Moravskoslezském kraiji .......... 11
7. Dopad investice Hyundai na zahraniéni obchod v CR .........ccovovvivieiieeeen. 13
8. Dopad investice Hyundai na vefejné finance v CR .........cccocoveovioeeeeeeeeeeeeen, 14
9. Dopad investice Hyundai na vyvoj kurzu koruny vU¢i euro ..........ccccceeeeeeeeeeennn. 16
10. Potencialni negativni dopady investice Hyundai v CR .........cccoooovieevieeennn 16
11. ZAVEIECNE SNIMULI ..o 17

Autorsky tym Petr Zahradnik & Jan Jedlicka 2



Predpokladany dopad projektu Hyundai Motor Company na ceskou ekonomiku

1. Uvod

V soucasné dobé¢ pravdépodobné jiz nelze vyraznéji pochybovat o tom, Ze jednim z klicovych, snad
rozhodujicich podminek oziveni ¢eské ekonomiky na pocatku milénia, po obdobi jediné
transformacéni recese v zemich stfedni a vychodni Evropy v letech 1997 — 1999, bylo spusténi
politiky cilenych investi¢nich pobidek, ptfedevsim jejichz zasluhou se zacal dynamicky zvySovat
objem pfimych zahrani¢nich investic ptitékajicich do Ceské republiky. Diky existenci investi¢nich
pobidek — navic — zacal byt pfiliv pfimych zahrani¢nich investic k ndm spojovan nejen s pozvolna
zavrSovanym privatiza¢nim procesem a projekty feSenymi v jeho ramci, ale uvedena politika
vlastné nastartovala pfiliv zahrani¢nich investorti investujicich ,,na zelené louce®, jejichz vycet byl
do té doby spisSe sporadicky.

Diky propracované politice investi¢nich pobidek, kterou v t¢ dobé — v té ¢i oné mife — jiz aplikovaly
(tehdy s vyjimkou Slovenska) vlastné vSechny sousedni zemé a kterd tudiz byla nutnou soucasti
zvyhodnéni na$i konkurencni pozice, se nejen vyraznym zpisobem zvySila i naSe ristova
vykonnost a z ni vyplyvajici prosperita. Diky ni se pozvolna — z tehdy hlubokého chronického
schodku — vylepSovala naSe obchodni bilance, az tato v roce 2005 dospéla k vyraznému prebytku;
diky ni bylo vytvofeno né€kolik desitek tisic movych pracovnich mist, jeZ navic odpovidaji
kvalitativni struktuie vyspélych ekonomik. Piiliv pfimych zahrani¢nich investic se vyrazné
podilel na probihajicich strukturalnich zménach; pii stabilnim poméru zpracovatelského primyslu
na HDP v case se vyrazné zlepSila jeho kvalita. Strukturdlni zmény se pozitivné projevily i
v oblasti trhu prace a lidskych zdroji; nové pracovni pfilezitosti nabizené zahrani¢nimi investory
vyzaduji jistou vysokou uroveil pripravenosti, vzdélanosti a zkuSenosti pracovni sily; ta si vedle
vysSich platovych a mzdovych standardl osvojuje i navyky, diky nimz je odolné;jsi, flexibilnéjsi a
pripravenéjsi na trh prace i v mezinarodnim kontextu. Diky politice investi¢nich pobidek bylo
mozné zaregistrovat i celou fadu pifimo neméfitelnych efektd, jez jsou pro zlepSeni nasi
konkurenéni pozice rovnéz podstatné — Ceska republika a jeji ekonomika se stala dobrou referenci
pro rozhodovani dalSich potencidlnich investort; vyraznym zplsobem se diverzifikovalo
teritorialni portfolio, zvysila se vaha konzervativnich asijskych investort.

V poslednich ptiblizn¢ dvou letech se na odvétvové struktufe ptilivu pfimych zahrani¢nich investic
— 1 s ohledem na kapacitu a absorpcni schopnost ¢eské ekonomiky — zac¢al projevovat zajimavy jev;
vyrazné se zvysil podil investic sméfujicich do sluzeb a do sofistikovanych odvétvi na pomezi
velmi specifickych a pokrocilych ¢innosti zpracovatelského primyslu a sluzeb (vyzkumna a
vyvojova centra, technologickd centra, centra informacnich technologii, regiondlni centra sluzeb
s vysokou pfidanou hodnotou). Lze se mozna tudiz domnivat, Ze zvaZzovana investice Hyundai
Motor Company miiZe byt v ramci tohoto trendu a nynéjsi vyvojové fize mozna jedinou
prileZitosti tohoto druhu; o to vétsi vyznam ma uchdzet se o to, aby konecné rozhodnuti vedlo
k jeji lokalizaci v Ceské republice.

Zvazovand investice Hyundai Motor Company pfedstavuje primarné investici do automobilového
prumyslu, tedy sektoru vykazujiciho nejen vyznamné regiondlni a narodni, ale i evropské
konsekvence. V EU je v sou€asné dob¢ jednim z klicovych slov mebilita a rozvoj automobilového
primyslu k ni vyraznym zplsobem pfispivd. Pfestoze v mnoha zemich EU je rozvoj
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automobilového primyslu a dopravy soucasné spojovan s potiebou udrzitelnosti, zejména v novych
¢lenskych zemich lze dodat: s potfebou dynamického rozvoje a udrzitelnosti.

Mobilita je umoznéna nejen diky velmi vyspélé nabidce motorovych vozidel, ale rovnéz
dostupnosti zZelezni¢ni a letecké dopravy, a rozvinuté silnicni, zelezni¢ni a letové infrastruktuie.
Vyzvou evropského kontextu je nalezeni vhodné kombinace a rovnovahy téchto prostiedk k
maximalizaci uzitku cestujiciho. Pfesto Zivotni styl a oekavany narust bohatstvi celé EU-25,
zejména vSak v zemich novych ¢lent, predurcuje dlouhodobé vysokou uroven poptavky po
motorovych vozidlech, na kterou bude diive ¢i pozd¢ji zapotiebi reagovat v podob¢ rozsireni
produké¢nich kapacit.

Odstranéni, resp. zjednodusSeni kontrol na narodnich hranicich v ramci EU dale zvySuje potencial
mobility. Spole¢né s vytvorenim jednotného vnitiniho trhu se posilena mobilita osob, zbozi i sluzeb
projevuje ve vétsich poctech, rozmanitosti i tempu. Doslo soucasné k otevieni predtim uzavienych
narodnich trhi silni¢ni dopravy.

V ramci EU dochézi k pozvolnému dobudovavani TEN (trans-evropskych dopravnich siti) a
kombinovanych dopravnich siti, které dale uleh¢i podminky pro vyuzivani motorovych vozidel a
zvysi poptavku po dopravnich aktivitach. S procesem (i budouciho) rozsifeni EU o zemé s Casto
méngé rozvinutymi dopravnimi sitémi se projekt TEN stava jesté vyznamngj$im.

Poptavka po dopravnich aktivitich amérné tomu dale poroste; efektivni dopravni systémy jsou
klicové pro udrzeni konkurenceschopnosti evropské ekonomiky a hladké fungovani jednotného
vnitiniho trhu. V soucasné dobé doprava predstavuje plnokrevny ekonomicky sektor, zajistujici
priblizné¢ 10 % HDP Unie a zaméstnavajici vice nez 10 miliond osob. Rust dopravy je odrazem
rustu ekonomiky a prosperity; jestlize moznosti prace doma redukuji cesty do zaméstnani, mize byt
tento pokles kompenzovan riistem cest pro volny ¢as a turismem. Navic, moderni vyrobni metody
vyzaduji Castéj$i cesty nez v minulosti. Kuptikladu v poslednim desetileti doslo k dramatickému
nartistu pouzivani osobnich vozii v EU: 80 % vSech cest osobni pifepravy bylo uskutectiovano v
osobnich vozech (néasleduje autobus — 8 %, zeleznice — 6 %, letadlo — 5 %); tento trend je mozné
o¢ekavat 1 v ramci rozsitené EU. Pocet novych vozi v EU vede rocné k celkovému ptirtistku poctu
vozu v fadu 3 miliént (pfi pfirozeném Ubytku vozidel starych); v n¢kterych zemich se tyto trendy
zacinaji zpomalovéavat; to vSak neni ptipad novych ¢lenskych zemi.

Automobilovy priamysl pfedstavuje vyznamny indikator vyvoje priamyslového cyklu; v ramci
tohoto sektoru dochazi k masivnim pfesuniim investic z EU-15 do novych c¢lenskych zemi;

vykazuje sekundarni dopad na dodavatele a tercialni na regionalni ekonomiky, kde je automobilovy
pramysl koncentrovan.

2. Pfedpoklady zvazované investice Hyundai v Ceské republice

Piedpokladany objem zvaZované investice Hyundai Motor Copany v Ceské republice je 800 mil.
euro. Lokalitou této investice ma byt (na zédklad€ preferenci investora) priimyslova zéna NosSovice
na Frydecko-Mistecku v Moravskoslezském kraji. Alternativni lokality jsou zvazovéany
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v prumyslové zéné¢ Mosnov na Novoji¢insku rovnéz v Moravskoslezském kraji a v primyslové
zon¢ HoleSov na Krométizsku ve Zlinském kraji.

Zhruba 20 % ptedpokladaného objemu investice bude tvoieno stavebni €asti, vice nez polovinu
tvoti dodavky vyrobnich technologii ze zahranici a zbyvajici ¢ast dodavky domécich technologii.

Zacatek vyroby je zamyslen na rok 2009 a je ptredpokladan jeji pozvolny nabéh; v obdobi leden az
duben 2009 je uvazovano o vyrobé v jedné smeén¢, pro obdobi kvéten az srpen 2009 se pocita
s vyrobou na dvé smény a pocinaje zaifim 2009 by méla vyroba bézet na plny tfisménny provoz.

V pocatecni vyrobni fazi lze odhadovat 65 % (v prvnim roce dokonce 70%) materialovych
dodavek dovazenych ze zahranici; velka ¢ast z nich vSak pochazi ze Slovenska; na jejich vyrobé
se podilely predchazejici vyvozy z Ceské republiky. Vedle toho bude podstatna &ast vstupii tvofena
i spotfebou energie, ktera bude dominantné vyrabéna v Ceské republice.

V uvazované tovarné Hyundai Motor Company na tizemi Ceské republiky by se mély vyrabét vozy
s o¢ekavanou priamérnou cenou 500 000 K¢. Pii plné kapacité tovarna vyrobi 300 tisic vozi za
rok.

Vystupy tovarny budou z ptiblizné 90 % orientovany na vyvoz; vzhledem k dominantnimu
exportnimu zaméteni a soucasné i do zna¢né miry odliSnému sortimentu s vyrobou TPCA v Koliné
nebo se Skodou Auto v Mladé Boleslavi neni mozné predpokladat, 7e by zahdjeni vyroby
v tovarné Hyundai v Ceské republice vyrazné negativné ovlivnilo produkéni moZnosti obou
zminénych automobilek. Ve vztahu k TPCA je toto tvrzeni jednozna¢né; naopak je zde mozny
komplementarni efekt (prvni auto v domacnosti Hyundai — a jeho cenové a kvalitativni parametry —
miize ,,tAhnout* poptavku po druhém voze v domécnosti z TPCA). Ve vztahu ke Skodé Auto Ize
mozné substituni efekty ocekéavat v pfipadé mozné konkurence svozy typu Octavia; tato
konkurence je vSak pravdépodobnéjsi a potencidlné vyznamnéj$i na exportnich trzich, jen
v marginalnim rozsahu v Ceské republice.

Tovarna Hyundai v Ceské republice pfi nabéhnuti na plny vykon by méla nabidnout pracovni
prilezitost 3 000 zaméstnancim. Z nich lze ptiblizn¢ 30 % ocekavat z fad cizinci (nejcastéji ze
Slovenska a Polska), 60 % z Moravskoslezského kraje'; zbyvajici podil piiblizné 10 % pracovniki
by pochazel z ostatnich kraji Ceské republiky. Mezi nimi Ize identifikovat jak ty pracovniky, ktefi
pochazeji ze strukturalné zasazenych regioni Ceské republiky s velmi nepiiznivou hodnotou
koeficientu poc¢tu uchazecli o praci na jedno volné pracovni misto, tak pracovniky pivodem
z Moravskoslezského kraje (resp. Zlinského kraje), ktefi v minulosti odesli za praci do jinych
regiond a ktefi se diky této investici vrati do mista svého pivodu.

Predpoklada se, ze na konci roku 2008, tedy v predvecer zahajeni vyroby, bude tovarna Hyundai
v Ceské republice zaméstnavat p¥iblizné 75 % cilového stavu; diivodem je véasna piiprava a
zauceni na konkrétni podminky provozu a chodu tovarny.

'V ptipadé rozhodnuti ve prospéch zony HoleSov ve Zlinském kraji by — vzhledem k umisténi zony v blizkosti hranic
Zlinského kraje a v blizkém sousedstvi Moravskoslezského kraje i Olomouckého kraje — zfejm¢ podil osob ze
Zlinského kraje byl nizsi nez 50 % a zbyvajici rozdil by byl vyplnén pravé pracovniky z Moravskoslezského kraje a
Olomouckého kraje.
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Odhadujeme, e jeden pracovnik vtovarné Hyundai v Ceské republice ,vytvoii“ diky
multiplikacnimu efektu az 4 vyvolana pracovni mista v domacich dodavatelskych firmach a
sluzbach; 40 % z nich vznikne v Moravskoslezském kraji.

Vystavba tovarny Hyundai v Ceské republice by méla zaéit ve druhé poloviné roku 2006 a
skoncit v roce 2007. Jak je poznamenano vysSe, samotné stavebni naklady budou ptedstavovat
piiblizné 20 % objemu celkové investice spole¢nosti Hyundai Motor Company v Ceské republice;
tato suma bude navySena o 3 miliardy korun ze statnich prostiedku a pouzita na vystavbu
nezbytné okolni infrastruktury.

Odhadujeme, Ze pfiblizn¢ jedna tietina veskeré vyroby vytvofend v tuzemsku tovarnou Hyundai a
jejimi dodavateli bude v rezimu dafiovych prazdnin; ostatni indukovana vyroba a z ni generované
zisky budou zdanény sazbou dan¢ z pfijmi pravnickych osob, v soucasné dob& na urovni 24 %
(platnou od roku 2006).

Pro odhad efektu plynouciho na vynos dané z prijmi fyzickych osob a socidlniho a zdravotniho
pojistného zaméstnanci pocitdme s priumérnou mzdou 20 000 korun vroce 2005 a jejim
kaZzdoro¢nim pfizpiisobenim odpovidajicim vysi riistu nomindlniho HDP. V tvahu pfitom bereme
nedavno schvileny danovy systém, platny od roku 2006; vedle zékladni slevy na poplatnika
uplatni kazdy pracovnik jiz jen slevu na dani za jedno vyzivované dité.

Domnivame se, Ze primérna davka v nezaméstnanosti bude shodna jako vroce 2005 a do
budoucna pravidelné ro¢né ptizpiisobovana ve vysi odpovidajici nomindlnimu rastu HDP.

Odhadujeme rovnéz, Ze Ctyri pétiny objemu indukované vyroby a sluzeb budou zatizeny 19%
sazbou DPH; zbyvajici jedna pétina pak bude podléhat 5% sazb& DPH. Tovarna Hyundai v Ceské
republice vyveze veskerou svou produkci platcim DPH v ¢lenskych zemich EU nebo do zemi
mimo EU. Ta ¢ast produkce, ktera je urCena pro domaci trh, bude v konecném dtsledku nakoupena
pouze neplatci dané z pridané hodnoty.

Ve studii pouzivany deficit vladniho sektoru je v souladu s metodologii ESA 95 a zahrnuje ustfedni
vladni instituce a fondy socialniho zabezpeceni (véetné veiejného zdravotniho pojisténti).

Zakladem makroekonomické predikce bez vlivu investice Hyundai, ze které ve studii vychdzime,
je odhad Ministerstva financi z fijna 2005 a posledni verze Konvergencni zpravy.

3. Dopad investice Hyundai na vyvoj HDP v CR

Hruby domaci produkt piedstavuje souhrnnou makroekonomickou veli¢inu, na jejimz zaklad¢ je
mozné vymezit zakladni dopady zvaZované investice Hyundai Motor Copany v Ceské republice.
Uvahy lze v této souvislosti vést jak na narodni urovni, tak na trovni regionalniho HDP. Obé
moznosti maji své opodstatnéni; prvni dokladuje narodohospodarsky vyznam celé investice, druha
pak ilustruje vyznam umisténi investice tohoto typu vregionu, ktery na jedné strané¢ Cceli

2 N £t v st o r : ’ ;v . S veon

V modelu uvazujeme s aktualni sazbou dané z piijmt pravnickych osob ve vysi 24 %; nelze nicméné vyloucit, Ze
umérné procesu prohlubovani danové konkurence v EU miZe vySe sazby této dan¢ klesat (pravdépodobné k urovni
20 %, mozna v del§im obdobi i pod ni).
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vyznamnym strukturdlnim problémiim a soucasné disponuje vyraznym rtistovym potencialem. To v
plné mife plati pro Moravskoslezsky kraj — v ptipadé Zlinského kraje ziejmé strukturalni problémy
nejsou tak pal¢ivé — nicméné faktor riistového potencidlu je v jeho ptipadé jesté vyznamnéjsi.

Moravskoslezsky kraj ptedstavuje region, jehoz regionalni HDP pfedstavuje objem vice nez
10,3 % HDP Ceské republiky, ¢imZ se v absolutnim vyjadfeni fadi na 2. misto za Prahu. Podle
agregovanych udaja roku 2003 ¢ini vySe ,,moravskoslezského HDP*“ 249,9 miliard korun. V
piepoctu na obyvatele (ukazatel ekonomické vyspélosti zkoumaného regionu) vsak tato pozice v
ramci Ceskych regiont jiz neni tak lichotiva a Moravskoslezsky kraj zaujima 6. pozici ze 14 kraji
Ceské republiky s &astkou 197 650 Ké&/obyvatele, coz piedstavuje hladinu odpovidajici 83,5 %
priméru Ceské republiky.

Pozice Zlinského kraje je v tomto ohledu podstatné horsi. Jeho podil na HDP Ceské republiky &ini
pouze 4,6 %. Podle agregovanych tdaji roku 2003 tak vyse HDP Zlinského kraje dosahuje 110,4
miliard korun. V pifepoctu na obyvatele je relativni pozice Zlinského kraje také horsi. Dosahuje
186 084 Kc/obyvatele, ¢imz v tomto srovnani zaujima 12. misto ze 14 kraji. Ve vztahu
k celostatnimu priiméru je to uroven odpovidajici 78,6 %.

Treti kraj, ktery muze diky geografické blizkosti — zejména v pfipadé realizace investice
v primyslové zén€ HoleSov — vice profitovat z uvazované investice, je kraj Olomoucky. Vyse jeho
HDP je sice vyssi nez v piipadé Zlinského kraje, ¢imz se vice podili i na HDP celé Ceské republiky,
v piepoétu na obyvatele je v§ak Olomoucky kraj na poslednim misté mezi viemi kraji CR. Podil
Olomouckého kraje na HDP Ceské republiky dosahuje 4,8 % podle tidaji z roku 2003, v piepoétu
na obyvatele vSak dostavame ¢astku pouze 181 027 K&, coz je 76,5 % celostatniho primeéru.

HDP v CR 2005 2006 2007 2008 \ 2009 2010

bez tovarny Hyundai

HDP bézné ceny v mld. K¢ 2925 | 3121 | 3340 | 3587 | 3853 | 4138
rust redlného HDP 48% | 44% | 42% | 43% | 43% | 43 %
s tovarnou Hyundai

HDP bézné ceny v mld. K¢ 2925 | 3124 | 3348 | 3594 | 3913 | 4242
rust redlného HDP 48% | 45% | 44% | 42% | 57% | 53%
navyseni celkového nominalniho HDP 00% | 0,1% | 03% | 02% | 1,6% | 2,5%

Pozn.: zdroj predikce vyvoje 2006 az 2010 je autorsky tym na zdkladé odhadii MF CR

Prvni dopady na souhrnnou veli¢inu HDP v dasledku investice Hyundai v Ceské republice bude
mozné registrovat jiz v prubéhu let 2006 a 2007, a to na zéklad¢ stavebni €innosti pii vystavbe
tovarny. Oproti stavu, kdy by tato stavebni ¢innost provadéna nebyla, odhadujeme navyseni HDP
z tohoto titulu v pfislusnych letech o 0,1 %, resp. o 0,3 %. V obou letech (2006 — 2007) tak
hospodarsky rast v dasledku stavebnich aktivit mirn€ zrychli (o 0,1 procentniho bodu v roce 2006,
0 0,2 procentniho bodu v roce 2007). Toto je celkovy niarodohospodarsky efekt v prvnim obdobi
investice.

Daleko viditelnéji se tato investice jiz v prvnich letech projevi v datech regionalniho HDP. Jiz
v obdobi let 2006 a 2007 by mélo dojit k navySeni nomindlniho HDP Moravskoslezského kraje
ptfiblizné o 1,5 %, resp. o pfiblizné 3,5 %. Jeste¢ patrnéjSi dopady na regionadlni HDP by m¢élo
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umisténi investice ve Zlinském kraji, s promitnutim efektii do zrychleni dynamiky rtstu i v kraji
Olomouckém.

Pro rok 2008 pak odhadujeme menSi impuls, ktery navysi HDP o 0,2 % diky vyrobé ¢&asti
produkéni technologie v tuzemsku. S ohledem na statisticky efekt vysSi zakladny HDP
v predchazejicim roce neocekavame v roce 2008 vykéazani ptispévku této investice ke zrychleni
tempa rustu HDP. Nepiedpokladdme navic ani vyznamny regionalni dopad na HDP
v Moravskoslezském kraji (pfipadn¢ Zlinském kraji), nebot’ tuzemska vyroba produkcni
technologie miiZe byt rozptylena i v jinych regionech Ceské republiky.

Vyrazny zlom v dopadu na HDP lze vSak  Meziroéni realny rast HDP

naopak ocekavat od roku 2009, kdy jiz  |6,0% -
e o . L , 3 e===hez Hyundai e====3 Hyundai
budou siln¢ pilisobit efekty nabéhu vyroby’.

Nominalni HDP se tak vroce 2009 zvysi |>°%

z tohoto titulu o vyraznych 1,6 % (v o Y A

porovnani se situaci, kdyby se tato investice
nerealizovala). V dusledku toho ocekavame,  |4,5% - \
7e rast HDP Ceské republiky v roce 2009

4,0%

s prispénim této investice dosdhne 5,7 %
2005 ~ 2006 2007 2008 2009 2010

meziro¢né; bez této investice odhadujeme,
ze by rast HDP ¢inil pouze 4,3 % meziro¢né.

V roce 2010 jiz vyrobni kapacity Hyundai  Navyseni HDP v béznych cenach

v Ceské republice pracuji na 100 %  [103,0% -

e===hez Hyundai (100%) “==s Hyundai

kapacity. Nomindlni HDP je diky této  |4p25 |
. b b wwr 0 . 14 /4 A 4
investici vysS§i o 2,5 %; realny hospodarsky 102,0% -
rist je o jeden procentni bod vyssi, nez 101 590

»9 /0 7
v piipad¢é neexistence této investice, a Cini
o RSV 101,0% |
5,3 % meziro¢né.
100,5% |
Na zéakladé vypocti vydajového

100,0%
multiplikatoru pak odhadujeme, ze ptiblizné 2005 2006 2007 2008 2009 2010

dvé tretiny vSech pfiristki HDP jsou
generovany vlastni vyrobni ¢innosti tovarny
Hyundai a jedna tietina je vyvolana indukovanymi multiplika¢nimi efekty.

wewrs

Mezi efekty vyvolané touto investici pak lze zcela urcit¢ zaradit dlouhodobéjsi efekty spojené
s vystavbou kapacitnich rychlostnich komunikaci s pfimym napojenim na sit’ dalnic a rychlostnich
komunikaci na Slovensku i ve zbytku Ceské republiky, které v nasem ekonomickém modelu nejsou
kvantitativné vymezeny. At jiz bude investice umisténa kdekoliv mezi tfemi zvazovanymi
variantami, v kazdém pfipadé zasdhne do oblasti, kterd vsoucasné dobé celi vyrazné
podrozvinutosti kvalitni silni¢ni dopravni infrastruktury.

? Jak je jiz uvedeno v kapitole Piedpoklady zvazované investice, v lednu az dubnu 2009 je uvazovéno s jednosménnym
provozem, v obdobi kvéten az srpen 2009 s dvousménnym, a pocinaje zaiim 2009 s plnym tfisménnym provozem.

Autorsky tym Petr Zahradnik & Jan Jedlicka 8



Predpokladany dopad projektu Hyundai Motor Company na ceskou ekonomiku

V ptipadé Nosovic dokonce piimé spojeni prostfednictvim rychlostni komunikace ve sméru na
Slovensko neni zahrnuto mezi uvazované akce vystavby sité dalnic a rychlostnich komunikaci;
faktor zvysSeni kapacity prichodnosti dopravnich siti tak bude muset byt dodate¢né vzat v ivahu jak
ve sméru na Slovensko, tak ve sméru zvyseni dynamiky vystavby rychlostni komunikace R48 na
Novy Ji¢in a budouci dalni¢ni ktizovatku s D47 v Bélotin€. V ptipad¢ priimyslové zony v MoSnove
by klicovy diraz mél byt opét kladen na urychlenou dostavbu R48.

Z pohledu zvazovaného propojeni na Slovensko je potencialné nejlépe umisténd primyslova zona
v HoleSové, ktera je pfimo obklopena koridorem budouci rychlostni komunikace RS55, jez se
v blizké vzdalenosti kiizi s budouci rychlostni komunikaci R49, kterd je pfimo napojena na sit
rychlostnich komunikaci ve Slovenské republice prostfednictvim slovenské R6.

At jiz volba padne na jakoukoliv z téchto uvazovanych lokalit, vystavba rychlostni komunikace
v jejim teritoriu znamena akci, kterd ma nejen regiondlni, ale i ndrodohospodaisky pozitivni efekt
na zvyseni produk¢ni schopnosti regionu, resp. celé ekonomiky.

4. Dopad investice Hyundai na strukturu ekonomiky CR

V soucasné dobé je o Ceské ekonomice stdle mozné hovofit jako o ekonomice — v evropském
kontextu — s relativné vysokym podilem primyslu a relativné nizkym podilem sluZeb na tvorbé
HDP. Je mozné se viak opravnéné domnivat, Ze vaha primyslu, zejména zpracovatelského, v Ceské
republice zlstane dlouhodobé vyssi v porovnani s evropskym primérem, resp. Ze by bylo naivni se
domnivat, ze se ma vaha primyslu za kazdou cenu snizovat ve prospéch sluzeb.

To vSak neznamend, Ze v rdmci samotného zpracovatelského primyslu neni prostor pro razantni
strukturalni zmény kvalitativniho a inovativniho charakteru. UvaZovana investice patii mezi ty, jez

znamenaji viditelny projev kvalitativni restrukturalizace zpracovatelského primyslu ve sméru
vytvofeni moderniho produkéniho mista, jehoz vystupy jsou mezinarodné konkurenceschopné.

Pro zjednoduseni piedpokladame, e sekundarni efekty vyvolané investici Hyundai v Ceské republice
budou rozloZeny do vSech sektorii ekonomiky podle jejich vahy na tvorbé HDP v roce 2005.

bez Hyundai s tovarnou Hyundai
podil - zemédé&lstvi a rybolov 333 % 333% | 333% | 333% | 330%| 3.27%
podil — primysl 32,05 % 32,03 % | 31,99 % | 32,14 % | 32,82 % | 33,29 %
podil — stavebnictvi 6,79 % 6,85% 697% | 6,78% | 6,71% | 6,67%
podil — sluzby 57,83 % 57,79 % | 57,72 % | 57,75 % | 57,17 % | 56,77 %

Pozn.: zdroj predikce vyvoje 2006 az 2010 je autorsky tym na zdkladé odhadit MF CR

Pii zapoéteni vlivii vyvolanych investici Hyundai v Ceské republice bude hruba piidana hodnota
v zemédélstvi a rybolovu na celkové hodnoté HDP automaticky pozvolna klesat (k tomuto jevu
by vsak vysoce pravdépodobné¢ dochézelo i1 bez spusténi hodnocené investice). Oproti roku 2005 se
vaha zeméd¢lstvi a rybolovu snizi z 3,33% na 3,27% podilu na tvorbé HDP v roce 2010.

Podobny trend odhadujeme v ptipad¢ sluzeb. Na jedné stran¢ hrubd piidana hodnota ve sluzbach
v absolutnich hodnotéach sice poroste diky popsanym multiplikacnim efektim (nejvétsi ¢ast téchto
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efekta ptipada diky velké vaze sluzeb v ekonomice praveé na tento sektor); v relativnim vyjadreni
vSak podil sluzeb v ekonomice diky skutecné vyraznému objemu vyroby v Hyundai poklesne
piiblizn€ o necely jeden procentni bod.

Pokud budeme zkoumat pii dopadu na  Struktura ekonomiky po pfichodu Hyundai

stavebnictvi pouze objem stavebnich zem&délstvi  stavebnictvi  sluzby M pramysl|

100% -
investic do vystavby tovarny Hyundai
“ 1, . . , 80% |
v Ceské republice, pak se 1 podil
stavebnictvi vroce 2010 snizi. Podil 60% 1

pridané hodnoty stavebnictvi na HDP se 40% |
zvySi pouze vletech 2006 a 2007, kdy 205 |

bude realizovana vystavba tovarny. Pokud || [ | [ | || ||
0%

za indukovany efekt vystavby této tovarny
2005 2006 2007 2008 2009 2010

oznac¢ime 1 urychlené dokonceni vystavby
uvazovanych  rychlostnich  komunikaci
v horizontu okolo roku 2010, podil stavebnictvi na HDP by se mé¢l minimaln¢ udrzet na dnesni
urovni, pfipadné dokonce v fadu desetin procentniho bodu zvysit.

Pochopitelné nejvice bude ze spusténi této investice tézit samotny primysl; jeho ocekavany
podil na HDP by mél v roce 2010 ¢init 33,29% a tudiz byt o 1,24 procentniho bodu vyssi nez
v soucasné dobé. Toto navySovani vahy je navic doprovazeno vyraznym zlepSenim kvalitativnich
parametri pramyslu.

5. Dopad investice Hyundai na nezaméstnanost v CR

Mira nezaméstnanosti vyjadiend v radmci této studie vychazi z nové metodiky Ministerstva prace a
socialnich véci, kdyz vykazovani nezaméstnani jsou pouze osoby predstavujici dosazitelné
uchazece o praci.

Kazdopadné vsSak sniZeni miry nezaméstnanosti, resp. vytvofeni nezanedbatelného poctu
pracovnich mist ve strukturdln¢ narusSenych regionech, patii mezi nejvyznamnéjsi deklarované
efekty zvaZzované investice. Nutno podotknout, Ze zejména v regionalnim aspektu by mél byt tento
efekt naplnén, ale ani narodohospodaisky dopad by nemél byt zanedbatelny, kdyz realizace této
existence by méla pfimo i nepfimo vyvolat vznik tolika pracovnich mist, jez odpovidaji priblizné
3 % poctu nyni nezaméstnanych osob.

Nezaméstnanost v CR 2005 2006 2007 | 2008 2009 2010
bez tovarny Hyundai

pocet nezaméstnanych 456 707 | 435000 | 415000 | 405000 | 400 000 | 400 000
mira nezaméstnanosti 8,4% 8,0% 7,7% 7,5% 7,4% 7,4%
s tovarnou Hyundai

pocet nezaméestnanych 456 707 | 434500 | 412500 | 394425 | 385900 | 385900
mira nezameéstnanosti 8,4% 8,0% 7,6% 7,3% 7,1% 7,1%
rust pracovnich mist 0 500 2500 10 575 14 100 14 100

Pozn.: zdroj predikce vyvoje 2006 az 2010 je autorsky tym na zdkladé odhadit MF CR
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ZlepSovani zaméstnanosti, resp. sniZovani nezameéstnanosti, by mélo byt patrné kontinualné po
celou dobu piipravy tovarny az do faze jejiho plné¢ho provozu. V letech 2006 — 2007 by m¢élo
dochazet k mirnému zvysSeni zaméstnanosti v disledku najiméni administrativnich pracovnikl
obdobi vsak jesté¢ nejsou tak patrné — na konci roku 2007 odhadujeme vytvoreni piiblizné 2 500
pracovnich mist v porovndni s variantou nerealizace vystavby tovarny; to by pfispélo ke snizeni
miry nezaméstnanosti o 0,1 procentniho bodu.

V zavéru roku 2008 - tedy vobdobi Poget nezaméstnanych v CR

A W r . 14 4 we v W 480 000 N _ 20 000
predveceru zahdjeni vyroby a pfiblizn€ rok 5 rtist pracovnich mist - prava osa
pred zahajeném plného vyrobniho provozu — “=bez Hyundai - levé osa
. ) et e . . 450 000 | - - N\~ s Hyundai - leva osa - - -1 15000
jiz dojde kpfijeti vétSiny zaméstnanct mi
zdivodu dostateCné adaptace na nove |00l N o Lol L0000
prostiedi, potfebného proskoleni, apod.
V disledku toho ptedpokladame redukei 390000 | - 5000
poétu nezaméstnanych osob priblizné o |:|

, < . 360 000 = : 0

10500 a miru nezaméstnanosti o 0,2 2005 2006 2007 2008 2009 2010

procentntho  bodu  niz§i v porovnani
s variantou, ze by tovarna Hyundai v Ceské
republice nestala.

V zavéru roku 2009 bude vyroba probihat Mira nezaméstnanosti v CR

na plnou kapacitu; pocet nezaméstnanych 85% r-- -~~~
e===hez Hyundai e====g Hyundai

celkoveé poklesne o vice nez 14 000 osob a
mira nezaméstnanosti bude shodnotou g9 |
7,1 % vuci variant¢ neexistence projektu

24

Hyundai nizsi o 0,3 procentniho bodu. 759 |

Soucasné lze dodat, Ze ani v oblasti efektt

na trhu price a redukce nezaméstnanosti | o,

nelze vSechny vramci naseho modelu 2005 2006 2007 2008 2009 2010

objektivné kvantifikovat. V souvislosti se

spusténim zvazované investice lze hovofit naptiklad o pozitivnim efektu zlepSeni vzdélanosti,
kvalifikace, osvojeni potiebného know-how, posileni pracovni discipliny, osvojeni modernich
pracovnich metod. Za ptedpokladu, Ze v téchto kritériich ceska pracovni sila obstoji, je mozné —
podobné jako v pripadé japonskych investori — ocekavat zvySeny zajem investic i z Korejské
republiky.

6. Dopad investice Hyundai na nezaméstnanost v Moravskosl. kraji

V ptedchozi kapitole jsme identifikovali narodohospodaisky dopad na nezaméstnanost. Z pohledu
Moravskoslezského kraje vSak ma jesté vétsi vyznam regionalni pohled, nebot tento kraj vykazuje
nejvyssi absolutni &islo poétu nezaméstnanych osob mezi viemi kraji v Ceské republice. Vyznam
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spusténi tovarny Hyundai v Moravskoslezském kraji je tak jeSt¢ podstatné viditelnéjsi, nez
v ptipad¢ narodohospodaiského dopadu. Lze navic dodat, Ze 1 v piipadé rozhodnuti ve prospéch
prumyslové zoény HoleSov, lezici ve Zlinském kraji, by i tak byl pfedpoklddany dopad na redukci
miry nezaméstnanosti v Moravskoslezském kraji velmi pozitivni — nejen diky geografické blizkosti.

I vtomto piipadé¢ je mira nezaméstnanosti vyjadfovana instrumentariem nové metodiky, kdy
vykazovani nezaméstnani jsou pouze osoby okamzité schopné nastoupit do prace.

Nezaméstnanost v MS kraji 2005 2006 2007 2008 2009 2010

bez tovarny Hyundai

pocet nezaméestnanych 87 835 85 000 83 500 82 250 81 500 81 000
mira nezaméstnanosti 13,7 % 13,3 % 13,0 % 12,8 % 12,7 % 12,6 %
s tovarnou Hyundai

pocet nezaméestnanych 87 835 84 740 82 200 77 300 74 900 74 400
mira nezameéstnanosti 13,7 % 13,2 % 12,8 % 12,1 % 11,7 % 11,6 %
rust pracovnich mist 0 260 1300 4950 6 600 6 600

Pozn.: zdroj predikce vyvoje 2006 az 2010 je autorsky tym na zdkladé odhadii MF CR

I zhlediska dopadu na redukci regiondlni miry nezaméstnanosti mizeme registrovat v zasadé
analogicky prub¢h jako v ptipadé narodohospodaiského dopadu na vyvoj nezaméstnanosti. V letech
2006 a 2007 predpokladame mirné zvySeni zaméstnanosti v disledku najimani administrativnich
vSak budou zatim pozvolné, kdyz na konci roku 2007 se v Moravskoslezském kraji vytvoii
piiblizn¢ 1300 pracovnich mist oproti varianté, ze by tovarna nebyla vlibec stavéna. Tento jev
prispéje k redukci regionalni miry nezaméstnanosti o 0,2 procentniho bodu.

V zavéru roku 2008 — tedy tésné¢ pied Poéet nezaméstnanych v Moravskoslezském kraji

spusténim c¢astecného provozu a pfiblizné¢ 90000 ----- C—Jrust pracovnich mist - prava osa - - - 8 000
. . e——hez Hyungai - leva osa

rok pted zahajenim vyroby v plné kapaciteé — “==sHyundai-pravaosa

g y oy 85000 | -~ g L--{ |-+e000
bude jiz vétSina zaméstnanci piijata
z divodu veasné adaptace na nové pracovni  |go ool N 1L 4000
podminky a  didkladného  proskoleni.
V disledku toho by se pofet  [75000 4 -----------—————- = N I Y R P
nezaméstnanych v Moravskoslezském kraji |_|

70 000 — 0

diky realizaci hodnocené investice m¢l snizit 2005 2006 2007 2008 2009 2010

piiblizné o 5000 osob a regionalni mira
nezaméstnanosti by méla ¢init priblizné Mira nezaméstnanosti v Moravskoslezském kraji

12,1 %; tim by byla o 0,7 procentniho bodu  |14.0% 1
niz§i v porovnani s variantou, Zze by se  |13,5% -

e==hez Hyundai @3 Hyundai

projekt ~ Hyundai v Ceské  republice |1309%-

neuskuteénil. 12.5% |

V zavéru roku 2009 by méla tovarna  |12,0% -

Hyundai vyrabét na plnou kapacitu; |44 50 |

vdisledku  toho by  mdl  pocet |
nezaméstnanych v Moravskoslezském kraji 2005 2006 2007 2008 2009 2010
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poklesnout celkové jiz o vice nez 6 S00 osob a mira nezaméstnanosti by méla byt nizsi az o jeden
procentni bod oproti ,,nulové varianté.

I poté je nanejvys pravdépodobné, Ze ani realizace investice Hyundai v Ceské republice zcela
nevyie$si problém strukturdlni nezaméstnanosti v Moravskoslezském kraji; zlstane zde
nadprimérné vysoka mira nezaméstnanosti v ramci Ceské republiky. Presto pii aktivizaci nastroji
regiondlni politiky a celkové podpory Moravskoslezského kraje by hodnocena investice méla
pfispét ke sniZeni miry nezaméstnanosti na uroven 11,6 % v roce 2010, k vytvoreni 6 600
novych pracovnich mist a redukci miry nezaméstnanosti o jeden procentni bod oproti varianté bez
Hyundai.

Rovnéz z regionalniho pohledu jsou mimotadné dulezité efekty, jejichz kvantifikace je obtizna, ale
pro kultivaci trhu prace jsou zcela podstatné. Tykaji se zejména transferu know-how, osvojeni
modernich pracovnich postupl, zvySeni vzdélani a kvalifikace, zvySeni flexibility a plsobeni
v prostiedi mezindrodni spolec¢nosti. Pokud pracovni sila v Moravskoslezském kraji obstoji pfi
jejich napliovani, bude ptedstavovat vyznamnou referenci pro ptichod dalSich investorti z Koreje i
jinych teritorii do tohoto regionu.

7. Dopad investice Hyundai na zahraniéni obchod v CR

Ceska republika pravé vtomto obdobi vykazala pozoruhodny obrat zhlediska vykonnosti
zahranicniho obchodu. Nejen Ze se podstatnym zptsobem zvySila dynamika jak na strané vyvozu,
tak 1 dovozu, ¢imz dale vyrazné vzrostla jiz tak vysoké mira otevienosti nasi ekonomiky vici svétu,
ale rok 2005 byl prvnim rokem v ramci prakticky celého transformacniho obdobi, kdy cesky
zahrani¢ni obchod byl zavrSen vice nez presvéd¢ivym piebytkem své obchodni bilance.

Projekt Hyundai v Ceské republice by mé&l vyvozni stranu naSeho zahrani¢niho obchodu po
uvedeni do plného provozu dale podstatné posilit.

Zahranic¢ni obchod 2005 2006 2007 2008 2009 | 2010
bez tovarny Hyundai

saldo obchodni bilance vmld. K& | +50,0 | +75,0 | +850 | +90,0 | +95,0 | +100,0
s tovarnou Hyundai

saldo obchodni bilance v mld. K¢ +50,0 +75,0 +85,0 +76,6 | +125,0 | +154,1
zména obchodni bilance +0,0 +0,0 +0,0 -13,4 +30,0 +54,1
Pozn.: zdroj predikce vyvoje 2006 az 2010 je autorsky tym na zdkladé odhadii MF CR

Nicméné prvni dopad realizace tohoto projektu piispéje naopak k velmi kratkodobému zhorSeni
nasi obchodni bilance. K tomu by mélo dojit v roce 2008 a ono kratkodobé zhorSeni vyvolané
potfebou dovozu technologii ur€enych pro budovanou tovarnu Hyundai jej v zadném ptipadé
nemuze zvratit zpét do deficitu. Pfesto predpokladdme, ze v disledku realizace hodnoceného
projektu se vroce 2008 vysledny celkovy piebytek obchodni bilance zredukuje o necelych 15
miliard korun oproti varianté, Ze by se projekt Hyundai v Ceské republice nerealizoval.

Autorsky tym Petr Zahradnik & Jan Jedlicka 13



Predpokladany dopad projektu Hyundai Motor Company na ceskou ekonomiku

V roce 2009 dojde k pozvolnému zahajeni  Saldo zahraniéniho obchodu v mid. Ké

provozu tovarny Hyundai. Na strané¢ jedné  [160 ----- B bez Hyundai ®sHyundai - - -

vyvoz produkce, na strané¢ druhé v mensSim

objemu dovazené subdodavky vyvolaji 1201

zlepSeni bilance zahrani¢niho obchodu o 80
30 miliard korun oproti situaci, kdy by se

investice Hyundai v CR nerealizovala. 40

Rok 2010 jiz bude obdobim pIného zapojeni
veskerych vyrobnich kapacit; v dasledku 2005 2006 2007 2008 2009 2010
dominantni vyvozni orientace tak projekt

Hyundai v tomto roce ,,vylepsi prebytek nasi obchodni bilance pribliZzné o 54 miliard korun,
kdyz tento celkové dosahne ¢astky o 100 miliard korun vyssi; v roce 2010 tak vyvozni aktivity
Hyundai v Ceské republice budou generovat téméf jednu tfetinu prebytku nasi obchodni bilance.

8. Dopad investice Hyundai na vefejné finance v CR

Vydaje verejnych financi pfedstavuji jednu zmala véaznych Achillovych pat soucasného i
ocekavaného vyvoje Ceské ekonomiky. Nicméné vydaje na podporu projekti motivujicich
zahrani¢ni investory k piichodu do Ceské republiky jsou produktivné vynaloZené, jejich budouci

zhodnoceni je mozné piedpokladat 1 v oblasti bilance vetejnych financi.

Z hlediska analyzy dopadu na vefejné finance nicméné vénujeme pozornost pouze piijmové Casti;
vydaje spojené s prilakanim investice do Ceské republiky nejsou v nésledujici kapitole uvazovany.

D( D06 D( D08 D0¢ D1(

bez toviarny Hyundai

deficit vladniho sektoru mld.K¢ -81,9 | -118,6 | -110,2 -96,9 | -104,0 | -111,7
deficit vladniho sektoru k HDP 28% | -3.8% | -33% | -27% | -2,7% | -2,7%
s tovarnou Hyundai

deficit vladniho sektoru mld.K¢ -81,9 -118,0 -108,0 -93,1 -94.8 -98,0
deficit vladniho sektoru k HDP 28% | -3.8% | -32% | -2,6% | -25% | -2,4%
vys§i inkaso dan€ z ptijmt FO +0,0 +0,0 +0,1 +0,3 +0,5 +0,6
vys$$i inkaso dané z ptijmi PO +0,0 +0,1 +0,4 +0,3 +2,2 +3,9
vysS§i inkaso soc. a zdrav. poj. +0,0 +0,1 +0,3 +1,6 +2,3 +2,4
vy$si inkaso DPH +0,0 +0,4 +1,3 +1,0 +3,4 +5.,9
uspora davek v nezaméstnanosti +0,0 +0,0 +0,1 +0,6 +0,8 +0,9

Pozn.: zdroj predikce vyvoje 2006 az 2010 je autorsky tym na zdkladé odhadit MF CR, zvyseni
vydaju vladniho sektoru v souvislosti s realizaci investice neni uvazovano

Nejvétsi piinos projektu Hyundai v Ceské republice pro sttni rozpolet je spatfovan ve zvySeném
inkasu dané z pridané hodnoty. V prvnim obdobi vystavby tovarny bude tento pifinos dosahovan
diky provadéné stavebni ¢innosti a vyrob€ potiebnych technologii v tuzemsku. Poté, co zacne
pozvolna nabihat vyroba, se kli¢ovy ptinos projevi v podobé inkasa DPH z prodeje vozli na ¢eském
trhu a predev§im z vyroby a sluzeb, které vzniknou v ramci multiplikacnich efektli investice
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Hyundai. V roce 2010 — tedy prvnim roce vyuziti vyrobnich kapacit na 100 % — odhadujeme zvySeni
inkasa DPH o témé¢t 6 miliard korun v porovnani s variantou, zZe by se investice nerealizovala.

Druhy nejpodstatnéjsi zdroj, jez vylepsi stav vefejnych financi v Ceské republice diky realizaci
investice Hyundai, je zvySeny vybér plateb na socialni a zdravotni pojisténi, které ve vétsi mite
plati zaméstnavatel, v mensi mife samotni pracovnici. Dopady vyssiho vybraného pojistného budou
registrovany postupné jiz od doby zahajeni vystavby tovarny v roce 2006. Nejvétsiho ptinosu pak
bude dosazeno v roce 2010 poté, co bude zahdjena vyroba v plném rozsahu. Tehdy ocekdvame, ze
investice prinese vyssi vybeér pojistného na socialni a zdravotni ucely ve vysi 2,4 miliard korun.

A4

Ke zfetelnému zlepSeni vetejnych financi vSak dojde i zdsluhou vysSiho inkasa dané ze zisku
firem. Zvysené inkaso dan¢ ze zisku bude nabihat pozvolna nasledkem toho, jak dodavatelé
Hyundai a provozovatelé indukované vyroby a sluzeb budou pozvolna navySovat svoje zisky;
vroce 2010 ocekdvame vybér dané zpiijmi pravnickych osob o 3,9 miliard korun vyssi
v porovnani s variantou, ze investice nebude realizovana.

Pfinos hodnocené investice lze spatiovat i v uspore vypliacenych davek v nezaméstnanosti.
V roce 2010 by diky vytvoreni novych pracovnich mist statni rozpocet z tohoto titulu uspofil témet
jednu miliardu korun.

Relativné nejmensi vykazany pozitivni vliv na vefejné finance jsme identifikovali v pfipadé
zvySeného vybéru dané z prijmu fyzickych osob, kterou budou platit novi zaméstnanci tovarny;
zde v roce 2010 uvazujeme zvyseni vybéru dan¢ o 0,6 miliard korun v porovnani s variantou, ze
Hyundai investici v Ceské republice neuskuteéni.

V souvislosti s investici Hyundai v Ceské republice 1ze uvazovat jesté dalsi fiskalni efekty; tykaji se
napiiklad mozného zvysSeni vybéru silni¢ni dané, spotfebni dané apod.; jejich vlivy vsak
povazujeme za relativné malé a tézko prokazatelné — proto je do nasi studie nezahrnujeme.

Pokud se pokusime shrnout vSechny Deficit vefejnych financi v mid. Ké

pozitivni fiskalni vlivy, ocekdvame pro rok 0
2010 schodek verejnych financi ve vysi 98
miliard korun (2,4 % HDP), coz je o témér
14 miliard korun méné (0,3 % HDP), nez
kdyby investice realizovana nebyla. Ve

40 -

-80 4

stejné dobé se bude chylit k zavéru i scénaf  |-120 |

plnéni podminek pro vstup do eurozény a

AB0 L

prijeti eura v Ceské republice. V tomto
2005 2006 2007 2008 2009 2010

kontextu je zajimavé, Ze projekt Hyundai
muze byt i diky pfinosu ke zlepseni fiskalni
pozice splnéni tohoto scénafe nepiimo prospesny.

Pokud bychom vzali v vahu celkové piimé vydaje stdtu na zajisténi této investice ve vysi 5-6
miliard korun, lze konstatovat, ze z fiskalniho hlediska se investice ,,vyplati“ za dva roky od

pocatku jeji realizace (tedy v roce 2008), pficemz za celé obdobi 2006 — 2008 budou Ccinit
o¢ekavané finanéni ptinosy pfiblizné¢ 6,6 miliard korun a v dal$ich letech budou jesté nartstat.
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9. Dopad investice Hyundai na vyvoj kurzu koruny vici euro

Neni ziejmé pochyb o tom, Ze dlouhodobé dopady investice Hyundai do Ceské ekonomiky obsahuji
minimaln¢ dva presvédcivé faktory sméfujici za jinak stejnych podminek k posilovani kurzu
koruny. Tou prvni je dopad konverze 800 milioni euro do ceské koruny; na jeho zdklad¢ lze
usuzovat, ze v roce 2008 — az bude tato konverze zavrSena — by se m¢l kurz koruny ve vztahu
k euro pohybovat ptiblizn€ na urovni 28,00 CZK/EUR.

Druhym faktorem, ktery by mél dale kurz koruny zhodnotit, je efekt vyvolany dominantni orientaci
vyroby uvazované tuzemské tovarny Hyundai na vyvoz. Jestlize pfedchozi faktor bylo mozné
oznacit za spiSe jednorazovy, faktor zahrani¢niho obchodu je faktor dlouhodobé piisobici. V jeho
disledku lze do roku 2010 ocekavat dalsi skok v posilovani kurzu az v rdmci intervalu 27,00 —
27,30 CZK/EUR.

Je rovnéz ziejmé, ze zvlasté na sklonku této dekady v souvislosti s plnénim scénéie prechodu od
koruny k euro, bude kurzovy vyvoj Ceské mény podléhat i dalSim — a neni vylouceno Ze
protichiidnym — faktortm.

10. Potencialni negativni dopady investice Hyundai v CR

Aby predkladana studie nepostradala objektivitu, pokusime se rovnéz zminit moZna negativa, jez

by mohla priibéh vystavby ¢i naslednou realizaci investice doprovazet. Pii testovani dopadu na

klicové makroekonomické veli¢iny byl vSak vycet negativnich dopadil zcela zanedbatelny, pokud
vibec n¢jaky.

Ptesto je mozné se pokusit identifikovat kdyz ne negativni dopady, tak mozna rizika:

a) Orientace primyslové vyroby Ceské republiky v piilisné miie na automobilovy priamysl;
automobilovy primysl je na jedné¢ strané¢ meéfitkem konjunktury, na strané¢ druhé vsSak
hospodarské cykly v jednotlivych ¢astech svéta zdaleka nejsou sladény tak, aby ptipadna recese
a redukce poptavky vedla ke globdlnimu poklesu zajmu o vyrobky automobilové produkce.
Jednim zmoznych rizik vyrazné orientace na automobilovy primysl muize byt ztrata
konkuren¢ni pozice poté, az zemé& s nizkou urovni mezd a vyraznym rozvojovym potencidlem
(Cina, Indie) zaénou v masové mife vyrabét produkty automobilového primyslu;

b) Pokud riziko zminéné v pfedchozim bodé rozvineme do podminek po roce 2010, kdy s nejvétsi
pravdépodobnosti Ceska republika piijme euro a tim se zbavi moZnosti disponovat svou
alesponn ¢astecné autonomni kurzovou a trokovou politikou a soucasné¢ bude nucena
dodrzovat piisnou fiskalni disciplinu, je mozné, Ze v ptipadé zafixovani kurzu koruny k euro na
silné urovni se ve fazi pfipadné stagnace Ci recese stane Cesky vyvoz pfili§ drahym; nésledky
pak je mozné hledat v redukci vyroby, ndristu nezaméstnanosti, apod.

Nutno podotknout, Ze z dneSniho pohledu se ndm zdd naplnéni jednotlivych bodii negativniho
scénafe jako vyrazné nepravdépodobné.
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11. Zavérecné shrnuti

ZavéreCny verdikt nasi studie vyzniva tak, Ze uvazovana investice Hyundai v Ceské republice,

realizovana v pribéhu druhé poloviny této dekddy, vykazuje vyrazné pozitivni dopad jak

z celkového narodohospodaiského pohledu, tak i z pohledu vyrazného zlepSeni ekonomické i

socialni struktury regionu.

K nejvyznamnéj$im pozitivnim dopadiim bychom zatadili:

velmi pozitivni efekt na dal§i zrychleni ristu realného HDP Ceské republiky a jestd

vvvvvv

vyrazné¢ pozitivni efekt na zlepSeni ekonomické struktury celé ekonomiky i ekonomik
dotCenych regionti, zejména pak diky zlepSeni kvalitativnich charakteristik
zpracovatelského primyslu, ale i indukovanych efekti na oblast sluzeb, navazujicich
pramyslovych odvétvi a dopravni infrastruktury;

vyrazny prispévek ke sniZeni miry nezaméstnanosti, a to jak na Urovni celé zemé¢, tak jeste
viditelnéji v podminkach Moravskoslezského kraje (ptip. Zlinského kraje);

vyrazny podil na dal§im zvySeni prebytku zahrani¢niho obchodu;

velmi pozitivnhi dopad zejména na prijmovou, cCastecné i na vydajovou stranu systému
veiejnych financi;

dopad na dalsi posilovani kurzu koruny vuci euro, na jehoz zaklad¢ se relativné zvySuje
celkové bohatstvi (prosperita) ¢eské ekonomiky v porovnani s EU, resp. okolnim svétem.

Na druhé strané vycet negativnich ¢i rizikovych faktorii spatfujeme jako velmi redukovany,

podminény a z hlediska jejich vyskytu rovnéz nepravdépodobny.
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